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1 Einleitung

Der Nahverkehrsplan (NVP) der Stadt Hamm wurde letztmalig Ende 2019 beschlos-

sen. Zum Fahrplanwechsel im Juli 2021 wurden die MaBnahmen dieses Nahver-

kehrsplans umgesetzt. Sechs Buslinien wurden zu Durchmesserlinien zusammenge- Seite | 1
bunden, um das Angebot an direkten Fahrmdglichkeiten zu erweitern. Das Fahr-

planangebot des stadtischen Busverkehrs wurde um rund 10 % erweitert.

Zur Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt Hamm wurde mit dem Beschluss
zum NVP 2019 bereits der Auftrag an die Verwaltung zu einer weiteren Fortschrei-
bung des NVP gefasst. Mit folgenden MaBnahmen sollen in gréBerem Umfang neue
Fahrgéste fir den OPNV in Hamm gewonnen werden?:

e Aufwertung der Hauptbusrouten zu sog. ,Metrobus-Linien™ mit dichtem Takt,
modernen Fahrzeugen und Haltestellen,

o fahrgastfreundliche Tarifgestaltung,

e Schaffung eines attraktiven Angebots auch in Schwachverkehrszeiten und peri-
pheren Siedlungsbereichen durch ,0On-Demand-Verkehre",

e Starkung der Regionalverbindungen mit Bus und Bahn.

Der Stadtrat hatte 2019 mit den Beschlissen zu den Themenfeldern , Klimaschutz"
und ,Mobilitat" fir die stadtische Verkehrsplanung eine neue Schwerpunktsetzung
formuliert. Zu den bisherigen Leitzielen einer groBtmaglichen Mobilitat fir alle Be-
vOlkerungsgruppen und einer bestmdglichen Erreichbarkeit des Wirtschaftsstandor-
tes Hamm ist der Klimaschutz als gleichrangiges Ziel festgelegt. Um bis 2035 die
Klimaneutralitat erreichen zu kdnnen, muss der Verkehrssektor einen zentralen Bei-
trag leisten.

Der Masterplan Mobilitdt, der derzeit erarbeitet wird, gibt die dazu benétigten Ver-
anderungen im Modal Split vor. Das entsprechende Szenario fiir den Modal Split im
Jahr 2035 ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

1 Stadt Hamm: Beschlussvorlage der Verwaltung, Vorlage-Nr. 0323/21
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Szenario "Masterplan Mobilitat"

zu FuBl
m Fahrrad
m OPNV

E-Scooter+
Carsharing
m PKW
Mitfahrer
m PKW Fahrer

Abbildung 1: Modal-Split-Zielwerte nach ,,Masterplan Mobilitat"?

Fur den OPNV bedeutet dies eine Steigerung der Fahrgastzahlen von heute rd.
45.000/Tag auf Gber 70.000 pro Tag und des Verkehrsanteils (von heute 8 % auf
15 %). Der OPNV soll eine erheblich gréBere Bedeutung erhalten und muss fir
diese neue Verkehrsaufgabe vorbereitet und ausgebaut werden.

Auch wenn die aktuelle Situation durch Belastungen des OPNV in Folge der Corona-
Pandemie, der Energie-Krise und des akuten Fachkraftemangels in den Verkehrsbe-
trieben gekennzeichnet ist, muss zum Erreichen der fixierten Klimaschutzziele mit-
telfristig eine signifikante Zunahme der OPNV-Nutzung erreicht werden.

Der hier vorgelegte NVP 2023 beinhaltet zur Zielerreichung vier konkrete MaB-
nahmenschwerpunkte:

e Aufwertung der Buslinien 1, 3 und 10/ 11 durch Verdichtung auf einen 20-Minu-
ten-Takt (zehnminiitige Uberlagerung im jeweiligen Stammkorridor), weiterhin
Aufzeigen einer perspektivischen Weiterentwicklung durch Taktverdichtungen
auf allen Hauptlinien bis 2035 sowie Hinweise zur Gestaltung von Bussen und
Haltestellen zu einem ganzheitlichen Premiumprodukt (Metrobus),

e Einrichtung eines On-Demand-Verkehrs im Frihverkehr zur Verbesserung der
zeitlichen Verfiigbarkeit des OPNV (Ziel: ,24/7-OPNV"),

e EinfUhrung preisgtlinstiger Tarife zur Gewinnung weiterer Fahrgastpotentiale; die
entsprechenden MaBnahmen wurden von den Hammer Stadtwerken bereits vor-
gezogen durch Einflihrung des HammTickets flir 29 Euro im Monat, eines kos-
tenlosen Tickets flir Schiler:innen und Azubis und Preissenkung des MobilAbos
(Sozialticket),

e Angebotsverbesserungen im Regionalbusverkehr sowie Ausbau vorhandener
Schienenstrecken und neuer Haltepunkte.

N

Abbildung: Stadt Hamm
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Die Erarbeitung des Nahverkehrsplans erfolgte in enger Abstimmung zwischen der
Stadt Hamm als Aufgabentrager und der beauftragten Gutachterkooperation. Die
Bearbeitung wurde intensiv durch eine standige Arbeitsgruppe begleitet, an der
auch die Stadtwerke Hamm beteiligt waren.

Seite | 3
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2 Taktverdichtungen im Busverkehr

2.1 Aufgabenstellung

Mit den geplanten Taktverdichtungen auf den Hauptlinien sollen die Linien, die be-
reits heute eine verhdltnismaBig starke Nachfrage aufweisen, durch eine Taktver-
dichtung zu Premiumprodukten des Hammer OPNV weiterentwickelt werden. Nur
durch diese Verbesserungen des Fahrplanangebots kdnnen signifikante Fahrgastzu-
wachse erzielt werden bzw. die erforderlichen Kapazitaten flir erwarteten Zuwachse
aufgrund der TarifmaBnahmen (siehe Kap. 4.) bereitgestellt werden.

Als erster Schritt soll die Attraktivierung der nachfragestarksten Linien 1/ 3 und 10/
11 erfolgen, die vom heutigen 30 Minuten-Takt zum 20 Minuten-Takt (10-Minuten-
Takt auf den Stammstrecken) verdichtet werden sollen.

Bis 2035 sollen dann die Hauptlinien in alle Hammer Stadtbezirke eine entspre-
chende Verdichtung erhalten. Langfristig sollen auch die eingesetzten Fahrzeuge
und die Haltestellen an den Hauptbuslinien Premiumqualitdt erhalten, zusammen
mit zusatzlichen MaBnahmen zur Busbeschleunigung speziell auf diesen Achsen.

2.2 Globaler Kennwertevergleich zum Leistungsange-
bot im Busverkehr

2.2.1 Grundlagen des Vergleiches

Zur Einordnung des Entwicklungsbedarfs des Hammer Busverkehrs erfolgt ein
grundsatzlicher, globaler Vergleich mit anderen, vergleichbaren Stadtverkehren mit
drei pragenden Kennwerten:

e Markterfolg (Nutzungsintensitat),
e Angebotseffizienz,
e Auslastung des Platzangebotes.

Der Vergleich wird mit 17 anderen (mittelgroBen) stadtischen Verkehrsbetrieben
(Stadte zwischen 80.000 bis 250.000 EW?3) vorgenommen®. Datenbasis ist die VDV-
Statistik 2019>, welche einen bundesweiten Vergleich erméglicht.

3 Flensburg, GieBen (Werte aus 2018), Gottingen, Hagen, Hanau, Ingolstadt, Kaiserslau-
tern, Koblenz, Konstanz, Liibeck, Oldenburg, Osnabriick, Paderborn, Remscheid, Solingen,
Trier, Wolfsburg

4 Hinweis: Es sind nicht von allen Stadtverkehren dieser GréBenordnung in Deutschland
vergleichbare Daten verfiigbar.

5 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV), VDV-Statistik 2019
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2.2.2 Markterfolg (Nutzungsintensitat)

Mit rund 75 Fahrten® pro EW und Jahr’ liegt der Verkehrsbetrieb Hamm hinsichtlich
des Markterfolges deutlich unter dem Durchschnitt der betrachteten Stadte (siehe
Abbildung 2). Zu beachten ist jedoch, dass in Hamm auch Buslinien von Dritten
wichtige Stadtverkehrsaufgaben Gbernehmen, die hier nicht einbezogen wurden.

Nutzungsintensitét
(Kennwert ,Fahrgédste pro EW Stadtgebiet
und Jahr")

200

175

150

125

100

75

50

25

Hamm Durchschnittswert Max-Wert Min-Wart
Vergleichsbetriebe

Eigene Berechnungen, Datenguelle: VDV-Statistik 2019

Abbildung 2: Nutzungsintensitit

2.2.3 Angebotseffizienz

Die Angebotseffizienz, welche ein Indiz zur groben Einordnung der Wirtschaftlichkeit
eines Verkehrs sein kann, ist im Vergleich zu den anderen Stadten als ,durch-
schnittlich™ einzuschdtzen (siehe Abbildung 3). Es besteht somit ein akzeptables
Verhaltnis ,Fahrgastnachfrage zu Leistungsaufwand".

6 d. h. unternommene Wege mit OPNV

7 Eigene Berechnungen, Datenquelle: VDV-Statistik 2018.

Seite | 5
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Angebotseffizienz
(Kennwert ,Fahrgéste pro Fahrzeug-km")
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5,5
Seite | 6 5,0
4,5
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3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

Hamm Durchschnittswert Max-Wert Min-Wert |
Vergleichsbetriebe |

|_Eigene Berechnungen, Datenquelle: VDV-Statistik 2019

Abbildung 3: Angebotseffizienz

2.2.4 Auslastung des Platzangebotes

Die mittlere Auslastung des Platzangebotes ist mit 22 % im Vergleich der betrach-
teten Stadte leicht Gberdurchschnittlich (siehe Abbildung 4). Zu bericksichtigen ist,
dass es sich bei diesem Wert um einen Durchschnittswert handelt, sowohl zeitlich
(Spitzenzeiten/ Schwachverkehrszeit) als auch rdaumlich (Innenstadtzubringer/ Peri-

pherie).
Angebotsauslastung in %
(Kennwert ,,Personen-km pro 100 Platz-km™)
35
30
25
20

15—

10

Hamm Durchsdhnittswert Max-Wert Min-Wert
Wergleichsbetriebe

Eigene Berechnungen, Datenguelle: VDV-Statistik 2019

Abbildung 4: Angebotsauslastung
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Erkenntnis

Im stadtischen Busverkehr in Hamm besteht insgesamt ein noch ausgewogenes
Verhaltnis zwischen erreichter Fahrgastnachfrage und Beférderungsangebot, was
aus Sicht der wirtschaftlichen Angebotsgestaltung grundsatzlich positiv ist. Im Kon-
text mit der Vision der Verkehrswende ist die leicht Gberdurchschnittliche Platzaus-
lastung jedoch ein Indiz fiir den Handlungsbedarf zum Ausbau der Kapazitdten. Die
auffallig geringe Nutzungsintensitat bestarkt die Einschatzungen zum erforderlichen
Ausbau des Angebotes, um den Zielen der Verkehrswende gerecht zu werden.

2.3 Modal-Split-Anteil

Der OPNV in der Stadt Hamm erreichte bei der letzten Mobilitdtserhebung in 2016
einen Anteil von 8 %, davon 5 %-Punkte Bus und 3 %-Punkte SPNVS8. Diese Anteile
kénnen bis Anfang 2020 als stabil angesehen werden. Im Zuge der Pandemie-Situ-
ation dirfte in Hamm der OPNV-Anteil, wie durchweg im gesamten Land, signifikant
gesunken sein. Wahrend 2019 die Stadtwerke Hamm noch 13,6 Mio. Fahrgaste ver-
zeichnen konnten, war 2021 ein Riickgang auf 10,4 Mio. Fahrgéaste eingetreten.®

Erkenntnis

Der OPNV-Anteil von 8 % ist fiir eine Stadt mit 180.000 Einwohner:innen als unter-
durchschnittlich einzuschatzen. Der Wert entspricht eher dem einer kleinen Mittel-
stadt.

Es ist anzunehmen, dass es in Hamm noch ein erhebliches Fahrgastpotential gibt,
das durch Angebotsverbesserungen und TarifmaBnahmen gewonnen werden kann.

8 Stadt Hamm, Stadtplanungsamt: Verkehrsbericht Hamm 2018

9 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: VDV-Statistik 2019 und 2020
(https://www.vdv.de/statistik-jahresbericht.aspx)

Seite | 7
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2.4 Aufbau eines Premium-Netzes (Metrobus Hamm)

2.4.1 Merkmale ,,Metrobus™

Die Stadt Hamm hat sich bereits mit dem Aufstellungsbeschluss zum NVP flir den
Aufbau eines Premiumnetzes (Arbeitstitel: ,Metrobus Hamm™) entschieden.

Das Wort ,,Premium" bedeutet insbesondere!®
e von bester Qualitat,

e erstklassig,

e hochwertig.

Ubertragen auf den OPNV, sollte der Fahrgast bei einer als ,,Premiumangebot® offe-
rierten Beférderungsleistung auch eine bestmadgliche Qualitat erwarten dirfen (z. B.
ICE im Schienenverkehr).

Das in Deutschland bekannteste Produkt fiir ein Premiumangebot im stadtischen
Busverkehr ist der ,Metrobus".

In Abgrenzung zum Expressbus ist bei dem ,,Metrobus" das prdgende Merkmal ein
sehr dichter Takt, sodass eine hohe Anschlusssicherheit besteht. Der Bedienungs-
zeitraum ist ausgeweitet. Metrobusse sind auf einem gestrafften Linienweg zwi-
schen Stadtteilzentren oder der Innenstadt unterwegs und ergédnzen das Schienen-
netz.

Der Metrobus ist ein Marketingbegriff flir h6herwertige Angebote.
International sind im Busverkehr weiterhin die Systeme

e BRT-System (Bus Rapid Transit) = kapazitatsstarker Bus(schnell)verkehr
e BHNS (Bus a haut niveau de service) = Bus mit hoher Bedienungsqualitat
als hochwertige Bussysteme zu nennen.

Die Anwendungsbeispiele mit dem Namen , Metrobus"™ sind in Deutschland recht un-
terschiedlich gestaltet. Wahrend in Minchen der Metrobus im Angebotscharakter
bspw. auf eine dichte Bedienung setzt (tagsiber mindestens alle 10 Minuten und
abends garantiert alle 20 Minuten), ist er in Dusseldorf ein (tangentiales) Ringsys-
tem um die Innenstadt im 20-Minuten-Takt mit Halt nur an wichtigen Haltestellen.

Der ,Metrobus" ist in seinem Selbstverstandnis wesentlich mehr als das reine Um-
benennen von Linien. Das Produkt beinhaltet einen merklichen Qualitatssprung hin-
sichtlich Angebot und Fahrzeuge. Er versteht seine Qualitaten dabei meist als Ga-
rantieleistung.

10 https://de.wiktionary.org/wiki/premium

11 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV): Stadtische Schnellbussysteme flexibel,
aufwandsarm, attraktiv; Positionspapier, Kéln 2019
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Konzept fiir Hamm

Das Angebot in der Stadt Hamm wird in der Einstiegsstufe zwar Gber das Taktange-
bot eines Metrobusses verfiigen, aber hinsichtlich der Qualitat von Bussen und Hal-
testellen noch nicht alle Qualitatsmerkmale erfiillen und noch nicht vollstandig ver-
gleichbar mit anderen Beispielen von Metrobussen in Deutschland sein. Dennoch
sollten die Linien bei der Umsetzung des Nahverkehrsplan den Namen ,, Metrobus"
tragen, um von Anfang an die Qualitat des neuen Angebots fiir die Fahrgaste her-
vorzuheben.

Auf den Metrobus-Linien sollten die neuen Wasserstoffbusse mit Prioritat eingesetzt
werden. Auch bei der Umgestaltung der Haltestellen sollten diese Linien vordringlich
bedacht werden.

2.4.2 Planungskriterien fiir die Auspragung des Premi-
umproduktes

Ein Premiumprodukt kann im Busnetz nur dann signifikant wirksam werden, wenn

es einen aus Fahrgastsicht wahrnehmbaren und wirklich spirbaren Qualitatssprung
generiert (,Uberzeugungskriterium®) und nicht nur isoliert im jeweiligen Bedienge-
biet auftritt (,,Ausstrahlungskriterium™).

Aus planerischer Sicht werden im Kontext mit Marketingkriterien folgende Kriterien
festgelegt:

e Taktfolge soll sich von den anderen Buslinien in Hamm spiirbar abheben
(Anspruch: doppelte Taktdichte (= 15 Minuten-Takt in den AuBenasten und 7,5
Minuten-Takt in Uberlagerungsbereichen),

e Einstiegsstufe: Marktwirksamkeit der Linien sollte mdglichst ein Viertel der Ge-
samtnachfrage betreffen
(9.400 Fahrgaste; 25% von 37.600 taglichen Fahrgéasten?'?),

e Einstiegsstufe: Netzwirksamkeit der Linien sollte mdéglichst ein Viertel der Ham-
mer Einwohnerschaft umfassen (ca. 45.000 Einwohner:innen).

2.4.3 Potenzielle Achsen

2.4.3.1 Ost-West-Achse: Maximilianpark — Werries — Hbf. — Herrin-
gen bzw. Pelkum (Linien 1/ 3)

Basis der angedachten Ost-West-Achse sind die heutige Linien 1 und 3. Das Linien-
paar wiirde eine Marktwirksamkeit von heutigen 9.800 Fahrgaste (26 % der

12 GVS Gesellschaft flir Verkehrsberatung und Systemplanung mbH: Verkehrserhebung
2017 im Stadtverkehr Hamm (im Auftrag Stadtwerke Hamm GmbH); Hannover 2017
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Gesamtnachfrage) abdecken. Die Netzwirksamkeit betragt 33.500 Einwohner:innen
(19 % der Gesamtstadt).

Die Linien 1 und 3 wiirden bereits alleine die im Kapitel 2.4.2 definierten Planungs-
kriterien nahezu erfillen kénnen. Sie kénnen somit als Premiumbusangebot in der
Einstiegsstufe eingerichtet werden.

Pragend fir die Ost-West-Achse ist, dass an ihr bzw. im Nahbereich, wie an einer
Perlenschnur, mehrere gesamtstadtisch wichtige Einrichtungen liegen (z. B. Maxi-
milianpark, Maximare). Die Taktverdichtung auf dieser Achse wirde absehbar einen
hohen Nutzen generieren kénnen.
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verwaltu LW L-Universititak|inik o s ¥ 1 4
@romirown @ crerews D doeconer Qo e, @il @ Komidormt
o G Stadtische Taktiiberlagerung der Linien
€ wrpark Hamn Alles-Center (] Eisspartarens € oterioncessericnt €5t Maren-Hospital ik P
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Arncld-Freymuth-
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Abbildung 5: Ost-West-Achse: Maximilianpark — Werries - Hbf. - Herringen bzw. Pelkum?'3

2.4.3.2 Nordwest-Achse: Bockum-Hovel - Zentrum - Hbf. (Linien
10/ 11)

Die Achse erreicht eine Marktwirksamkeit von ca. 4.600 Fahrgdste (11% der Ge-
samtnachfrage). Die ErschlieBungswirkung betragt rund 14.400 Einwohner:innen.
Sie sollte gemeinsam mit der Linie 1/ 3 zum Premiumangebot ausgebaut werden.

13 VergroBerte Abbildung sh. Anlage
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Abbildung 6: Nord-Hbf.-Achse: Bockum-Hével - Zentrum — Hbf.14

2.4.4 Umsetzung Premiumbusnetz (Einstiegsstufe)
2.4.4.1 Achsen und Taktraster

Die Ost-West-Achse besitzt die gréBten Potentiale im Hinblick auf die Einrichtung
einer Premiumlinie. Um eine gréBere Systemwirksamkeit erreichen zu kénnen und
der politischen Vorgabe der Anbindung der groBten Stadtteile nachkommen zu kén-
nen, werden flr die Einstiegsstufe die

e Ost-West-Achsen (Linie 1 und 3),
e und die Nord-Hbf.-Achse (Linien 10/ 11)
vorgesehen.

In der Einstiegsstufe kdnnen beide Achsen im Kontext mit den kurzfristig im Ver-
kehrsbetrieb zur Verfligung stehenden Fahrzeug- und Personalressourcen sowie mit
den nutzbaren Finanzierungsoptionen zunéachst in einem 10-Minuten-Takt auf der
Stammstrecke (Linien jeweils im 20-Minuten-Takt) betrieben werden.

Die beiden Achsen erschlieBen in der Summe unmittelbar rund 48.000 Einwoh-
ner:innen, d. h. der ErschlieBungsgrad betragt rund 27 %.

14 VergroBerte Abbildung sh. Anlage
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Konzept fiir Hamm

Die beiden vorgesehenen Achsen werden als erste Metrobusse im klinftigen ,,Premi-
umbus-Netz" in der zeithahen Einstiegsstufe (geplant: 01/ 2025) in einem tages-
durchgangigen 20-Minuten-Takt auf den Linien 1 und 3 sowie 10/ 11 realisiert.

In gleicher Weise werden bis 2035 auch die anderen Hauptbuslinien in die Stadtbe-
zirke im Takt verdichtet.

Alle anderen Buslinien (Nebenlinien, Schilerlinien, Ringbus) sollen zunachst im
heutigen Umfang fortgefiihrt werden. Im Rahmen der fiir 2027/2028 geplanten
Evaluation (Fahrgastzahlung und -Befragung) werden alle Hammer Buslinien be-
trachtet. Auf dieser Datengrundlage wird dann ein MaBnahmenkonzept entwickelt,
das auch die Nebenlinien einbezieht.

Bei entsprechender Nachfrageentwicklung kénnen insbesondere bei den Linien 1/3
und 10/11 weitere Taktverdichtungen erforderlich werden.
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2.4.4.2 Fahrplangestaltung

In der Ist-Situation werden bereits in der Frihspitze die Linien 1 und 3 sowie
10/ 11 jeweils im Takt verstarkt:

e Linien 1 und 3 (6:30 bis 7:30 Uhr) jeweils im 20-Minuten Takt (Uberlagerung
auf 10-Minuten-Takt),

e Linien 10/ 11 (6 bis 7 Uhr) jeweils im 20-Minuten-Takt (Uberlagerung auf 10-
Minuten-Takt).

Flr das neue Konzept wird folgender Ansatz flir die Angebotsverstarkung in der
Frihspitze vorgesehen:

e tagesdurchgangig wird der gleiche Takt der heutigen Frihspitze ohne Takt-
spriinge gefahren (Vorteil: bessere Angebotstransparenz, bessere Merkbarkeit
des Fahrplans im Tagesverlauf),

e flr den madglichen zusatzlichen Beférderungsbedarf in der Friihspitze werden die
heute bereits fiir die Verdichtung auf den vier Linien gebundenen Fahrzeuge fir
gezielte, bedarfsgerechte Verdichtungen (E-Wagen-Prinzip) eingesetzt (Vorteil:
Verkehrsbetrieb kann flexibel auf jeweilige Bedarf fir Angebotsverdichtungen
reagieren z.B. im Sommerhalbjahr bestehen andere Anforderungen ggi. Winter-
halbjahr),

Schatzungsweise wirde durch die Taktverdichtung die Anzahl der Fahrgaste suk-
zessive um 2.000 Fahrgaste pro Tag ansteigen.

2.4.4.3 Kostenschatzung

Die Abschatzung der zusatzlichen Betriebskosten in Folge der Taktverdichtungen er-
folgt auf Basis einer Ermittlung der erforderlichen Fahrzeuge in der Grundlast. Daflr
wurden linienreine bzw. linienpaarreine Umldufe zugrunde gelegt. Ggf. vorhandene
Synergieeffekte von tbergreifenden Umlaufbildungen im Status-Quo-Netz bleiben
damit unberiicksichtigt. Die Aufwandsermittlung ist somit auf der ,sicheren Seite".

Die Kostenermittlung wird mit dem Ansatz eines mittleren Kostensatzes pro ,zu-
satzlich fur Taktverdichtung erforderlichem Fahrzeug" vorgenommen (Kostenstand
2021). Fur den hier relevanten tagesdurchgangigen Einsatz eines Busses in der sog.
»Grundlast" ergibt sich ein Kostensatz von 350.000 Euro pro Bus und Jahr.

Seite | 13
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Tabelle 1: Abschédtzung Fahrzeugbedarf Linien 1 und 3 sowie 10/ 11(Grundlast)

Merkmal Umlaufzeit Takt (Grundlast) Fahrzeugbedarf

Linie 1
Status Quo 99 30 ca. 4%
Konzept

99 20 6
»20-Min.-Takt"
Linie 3
Status Quo 111 30 ca. 4%
Konzept

111 2 7%*
»20-Min.-Takt" 0
Linie 10/ 11
Status Quo 57 2x30 ca. 4*
Konzept

57 2x20 7**
,20-Min.-Takt" X
* nicht genau quantifizierbar, da Umlaufgestaltung im Status Quo Ubergreifend erfolgt
**  ein zusatzliches Fahrzeug zur Absicherung ausreichender Wendezeiten eingerechnet

Tabelle 2: Abschétzung der Mehrkosten Linien 1 und 3 sowie 10/ 11(Grundlast)

Merkmal Fahrzeugbedarf Mehrbedarf Mehrkosten
ggii. Status Quo pro Jahr
ggii. Status Quo
Grund- Spitzen- Grund- Spitzen-

last last last last
Linien 1 und 3
Ist-Situation 8 GL 12 GL - -
Konzept 17
20-Min.-Takt" 13 (13+4GL) +5 +5 +1.750.000 Euro
Linie 10/ 11

4 6

Ist-Situation (2 SL+2 (2 SL+4 -

GL) GL)
Konzept - 7
_20-Min.-Takt" +2GL + 3 + 3 + 1.050.000 Euro

Gesamt

+ 2.800.000 Euro

SL  Standardlinienbus
GL  Gelenkbus
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Konzept fiir Hamm

Die beiden vorgesehenen Achsen bendtigen fiir den geplanten tagesdurchgangigen
20-Minuten-Takt auf den Linien 1 und 3 sowie 10/ 11 ggi. dem heutigen Fahrzeug-

einsatz acht zusatzliche Fahrzeuge. Hinzu kommen wie im Status Quo die Fahr-

zeuge flr die Angebotsverdichtung in der Frihspitze. Die Anzahl dieser Fahrzeuge

bleibt unverandert. Seite | 15

Die Betriebskosten wiirden um rd. 3 Mio. Euro p. a. ansteigen.

2.4.4.4 Priifung der Platzkapazitdten

Die Linien 1 und 3 werden im Status Quo in der Grundlast mit Gelenkbussen sowie
die Linien 10/ 11 mit einem Mix aus Standard- und Gelenkbussen gefahren. Vor
dem Hintergrund, dass im Verkehrsbetrieb Gelenkbusse nur noch in élteren Jahr-
gangen?'® zur Verfligung stehen und die Beschaffungsstrategie (Brennstoffzellen-
busse) vorerst die Anschaffung von Standardlinienbussen vorsieht, ist auf den Pre-
miumachsen eine Betrachtung des Fahrzeugeinsatzes und der damit bereitgestell-
ten Platzkapazitaten erforderlich.

Tabelle 3: Priifung der Platzkapazitdten im Hinblick auf den geplanten Einsatz von Standard-
linienbusse

Merkmal Fahrten pro Stunde Platzkapazitaten
und Richtung pro Stunde
(GL 105 PI., SL 65 PI.)
Linien 1 und 3
Grundlast Spitzenlast Grundlast Spitzenlast
Ist-Situation 2 GL 3GL 210 315
Konzept 3SL+
»20-Min.-Takt" 3sL 1GL 195 300
Linien 10/ 11
1SL 1SL
Ist-Si i 17 27
st-Situation +1GL +2GL 0 5
Konzept 3SL+
»20-Min.-Takt" 3sL 1GL 195 300
SL  Standardlinienbus
GL  Gelenkbus
PI. Sitz- und Stehplatze (Ansatz fir Festlegung: Besetzung max. 65 % der ausgewiesenen Platzkapazitaten;
Begriindung: Mittelwert der Auslastung in der Spitzenstunde)

15 zwei Fahrzeuge Baujahr 2016, drei Fahrzeuge Baujahr 2014, funf Fahrzeuge Baujahr
2013, Rest alter
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Auf den Linien 1 und 3 wirden die Platzkapazitaten im Neukonzept (20 Minuten-
Takt) mit Standardlinienbussen unterhalb den Kapazitaten der Ist-Situation bleiben.
Die Linien 10/ 11 hatten mit Standardlinienbussen Platzkapazitaten, die leicht lber
dem Niveau der Ist-Bedienung (ca. +10%) liegen. Bei einem signifikanten Fahr-
gastzuwachs wirde dann jedoch die Auslastung der beiden Linien merklich zuneh-
men.

2.5 Zielnetz 2035
2.5.1 Modal-Split-Ziel

Im Rahmen des ebenfalls in Aufstellung befindlichen ,Masterplan Mobilitat" wird vo-
raussichtlich fiir den OPNV in Hamm (Bus + Bahn) ein Wachstum des Verkehrsan-
teils (Modal Split) von heute 8 % auf 15 % bis zum Jahr 2035 angestrebt.

Um dieses Ziel zu erreichen, missen Angebot und Platzkapazitaten beim Bus na-
hezu verdoppelt werden. Das folgende Zielnetz wurde fir den Planungshorizont
2035 konzipiert.

2.5.2 Grundsatzliche Planungsansatze im Zielnetz

Fir die Erarbeitung des Zielnetzes werden folgende Planungsansdtze verfolgt:
e Herausbildung von weiteren starken Achsen in alle Stadtbezirke (Metrobusnetz),

e Stdrkung der Kapazitat der stark nachgefragten Metrobuslinien durch weitere
Taktverdichtungen (doppelte Taktdichte = 15 Minuten-Takt),

e Netzbildung auf Basis der Verbindungen Stadtzentrum - Stadtteilzentren (unter
Einbindung der Nahversorgungszentren),

e Ausrichtung auf weitere Netzknoten im Stadtgebiet als ,Ankerpunkte" im Netz
(insbesondere Maximilianpark und Bahnhof Bockum-Hdvel),

e Netzaufbau als ,Verastelungsnetz®, i. d. R. ausgehend von den Stadtteilzentren
nach AuBen (,Y-Linien"“),

e Blndelung von Linien zu Linienpaaren,

e Schaffung von wirksamen Tangentialverbindungen als Erganzung zur bestehen-
den, zweistindlichen Ringlinie (insbesondere Verbindungen Pelkum-Herringen-
Bockum-Hdvel).

2.5.3 Grundstruktur des Busnetzes 2035
2.5.3.1 Eckpunkte

Flr das Zielnetz werden folgende Eckpunkte der System- und Angebotsgestaltung
vorgesehen:
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e Taktfamilien im 7,5-/ 15-/30-Minuten-Takt

e drei Metrobuskorridore
o Ost-West-Achse (Werries — Hbf. - Pelkum/ Herringen),
o Nord-Sid-Achse (Bockum-Hével — Hbf. — Rhynern),
o Nordost-Ost-Achse (Heessen — Hbf. — Werries),

e Einrichtung einer neuen Westtangente als Taktverdichtung des Westteils der
,Ringlinie®.

Mit den Linien 1 und 3 sowie 10/ 11 entsteht in 2025 ein erstes Achsenkreuz im

dichten Takt als Grundstruktur des Metrobusnetzes 2035.

Neben Metrobussen sind folgende MaBBhahmen besonders herauszustellen:

e FlUhrung der Linien 5 und 6 als Linienpaar Uber Marker DorfstraBe bis Maximili-
anpark,

e Verlangerung der Linie 7 bis neuen Haltepunkt Westtiinnen,

e Flhrung der Linie 1 in Herringen als gegenlaufige Ringlinie (bessere Nutzbarkeit
im Nahbereich im Wohnquartier).

Weiterhin ist im Zielnetz 2035 die Bedienung auch der einzelnen Nebenlinien (z. B.
Linie 13) zu Uberprifen. Diese Linien wurden zum jetzigen Planungszeitpunkt noch
nicht detailliert betrachtet. Abbildung 8 zeigt eine erste Prinzipskizze flr das Ziel-
netz im Jahr 2035. Der vergrodBerte Plan ist in der Anlage zu finden.
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Abbildung 8: Prinzipskizze Zielnetz 2035

2.5.3.2 Netzneugestaltung in Teilraumen

Bockum-Hovel

Zur besseren ErschlieBung des einwohnerstarken Bezirks Bockum-Hdovel wird eine
Neuordnung der Linien vorgeschlagen:

e Linien 10/ 11: Strukturierung als Radialaste, jeweils mit Endpunkt Bahnhof
Bockum-Hovel; dadurch lberlagerter 7,5-Minuten-Takt bis Ortszentrum
Bockum-Hovel,

e Anpassung der Fihrung Linie 2.

Die Neuordnung der Linien 10/ 11 bewirkt, dass das Linienpaar in Bockum-Hével
noch besser als ,Ortsverkehr™ nutzbar ist. Zwischen Stadtteilzentrum und Stadt-
zentrum wird in der Uberlagerung 7,5-Takt gebildet.
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Abbildung 9: Vorschlag zur Netzgestaltung in Bockum-Hével

Rhynern

Die Linien 10/ 11 sollen bis Rhynern (Linie 10) bzw. bis zum Betriebshof (Linie 11)
gefihrt werden. Dadurch wird eine durchlaufende Nord-Sid-Achse gebildet.

Derzeit wird ein neuer Schienenhaltepunkt in Westtiinnen gebaut (geplante Eroff-
nung 2025). Hiermit entsteht eine schnelle Verbindung in die Innenstadt (Fahrzeit
ca. 5 Minuten) und in die Region. Der Haltepunkt soll an alle Ortsteile in Rhynern
(Rhynern, Berge, Ost- und Westtlinnen) mit dem Bus angebunden werden. Eben-
falls sollen die Ringlinie und der Blrgerbus an den Haltepunkt angeschlossen wer-
den.

Bei den weiteren Planungen zum Zielnetz sind die aktuelle Rahmenplanung sowie
vorgesehene stadtebauliche Entwicklungen in Rhynern zu bericksichtigen.
Heessen

Die Linien 4 und 12 sollen als Radialdste mit dem jeweiligen Endpunkt St. Barbara-
Klinik strukturiert werden. Das Linienpaar wird auch im Suden als Durchmesserlinie
wirksam; die Linie 12 wird bis Maximilianpark verlangert.

Die beiden Linien 4 und 12 werden
e zur St.-Barbara-Klinik (Fahrzeugliibergang zwischen beiden Linien) und
e Uber das Stadtteilzentrum (Heessener Markt)

gefiihrt, wodurch sie fliir Heessen als ,,Ortsverkehr™ nutzbar werden.
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Fur die weiteren Planungen zum Zielnetz sind die aktuelle Rahmenplanung sowie
vorgesehene stadtebauliche Entwicklungen in Heessen zu bericksichtigen.

Hame O

O 30

15

-

-

Fahrzeugiibergang

Linien 4/12

St.-Barbara-
Klinik

Abbildung 10: Vorschlag zur Netzgestaltung in Heessen

2.5.4 Metrobusnetz 2035

Das im Zielnetz enthaltene Metrobusnetz aus den Linien/ Linienpaare (siehe Abbil-

dung 11)

e 1 und 3 (Ost-West-Achse),

e 10/ 11 (Nord-Sud-Achse) und

e 4 und 12 (Nordost-Hbf.-Ost-Achse)

greift die im Kapitel 2.4.2 festgelegten Planungskriterien auf und erreicht so eine
hohe Systemwirksamkeit, die die groBen Stadtteile in Hamm erschlieBt.
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Abbildung 11: Metrobusnetz 2035

2.5.5 Zielnetz 2035: Abschatzung des zusatzlichen Fahr-
zeugbedarfes

Die Abschatzung des zusatzlichen Fahrzeugbedarfes im Zielnetz erfolgt mit den in
Kapitel 2.4.4.3 dargelegten Pramissen.
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Linien-Nr.

Takt

Tabelle 4: Abschédtzung des Fahrzeugmehrbedarfes im Zielnetz 2035

1/3

Ist

2x30

Fahrzeug-
bedarf
Status Quo

Takt Pla-
nung

Fahrzeug-

bedarf
Planung

Anmerkung

8

2x15

16

7/9

2x30

2x30

inkl. Weiter-
fihrung bis
Westtlinnen

10/11

2x30

15

18

inkl. Neuord-
nung in
Bockum-Ho6-
vel und Ver-
langerung
Rhynern

30

30

inkl. Einktr-
zung auf
Nordabschnitt

4/12

30

30

15
(Stdostaste
30)

13

inkl. Neuord-
nung in
Heessen und
Verlangerung
Linie 12 bis
Maximilian-
park

30

Westtan-

60

2
(in Spitze 4)

30

30-Min.-Takt
in Spitze (Ist-
Situation)
wird hier
nicht bertck-
sichtigt

gente

30

Gesamt

36

69

+33 Fahr-
zeuge
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Konzept fiir Hamm

Im Zielnetz 2035 werden ggi. dem heutigen Fahrzeugeinsatz insgesamt 33 zu-
satzliche Fahrzeuge erforderlich. Hinzu kommen ggf. weitere Fahrzeuge fiir die
Nebenlinien, die hier nicht betrachtet wurden.

Die Betriebskosten wiirden sich, wenn die aktuellen Kostensatze zugrunde gelegt
werden, um rund 11,5 Mio. Euro p. a. erhéhen. Bis 2035 dirften absehbar die
Kosten wesentlich ansteigen, so dass dann von héheren Kosten auszugehen ist'®.

Seite | 23

2.6 Fahrzeug- und InfrastrukturmaBnahmen

2.6.1 Haltestellenausbau

Die Haltestellen im Metrobusnetz sind entsprechend des in Hamm in den letzten
Jahren realisierten Standards kontinuierlich auszubauen.

Abbildung 12: Haltestellenstandard in Hamm

2.6.2 Fahrzeugausstattung

Fahrzeuge auf Metrobuslinien sollten eine hochwertige Ausstattung erhalten, die
sich merklich vom sonstigen Niveau abhebt (z. B. FuBboden in Laminatoptik, Ambi-
entebeleuchtung, besondere Sitze). MaBstab des Handelns ist hier der Vergleich zur
Qualitat des Pkw.

16 Die angesetzten Kostenséatze basieren auf dem Einsatz von Dieselbussen. Die bei den
Stadtwerken Hamm geplante Umstellung auf Brennstoffzellenbusse kénnte (insbesondere
wenn bei weiteren Beschaffungen keine Férderungen mehr generiert werden kénnten
und/ oder die Fahrzeuginvestitionskosten nicht merklich sinken) zu signifikant héheren
Kosten fihren.
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Abbildung 13: Beispiele fiir besondere Fahrzeugausstattung
(links: FuBboden und Sitze in Holzoptik, rechts: zusétzliche Fenster im FuBraum
und transparente Faltenbélge,; Schaffhausen)

2.6.3 Busbeschleunigung

Im Metrobusnetz sollten in den nachsten Jahren durch zusatzliche Beschleunigungs-
maBahmen die Verlustzeiten der Busse reduziert und die Betriebsqualitat nachhaltig
gesteigert werden. Handlungsbedarf besteht hier

e sowohl aus Sicht der Fahrgaste, die einen hinsichtlich der Reisezeiten und der
Plinktlichkeit attraktiven OPNV erwarten,

e als auch aus Sicht der Betriebsdurchfiihrung, da (weiter) zunehmende Verlust-
zeiten die Wirtschaftlichkeit negativ beeinflussen.

Eine optimal wirksame OPNV-Beschleunigung ist in der Konsequenz ganzheitlich an-
zulegen, d. h. Uber den klassischen Ansatz der Bevorrechtigung an Ampeln hinaus
(siehe Abbildung 14). Musterbeispiele fir MaBnahmen zur Busbeschleunigung sind
im Anhang dokumentiert.

MaBnahmen an Knotenpunkten

Minimierung der Verlustzeiten
beim Passieren der
Knotenpunkte

Ganzheitliche
OPNV-
Beschleunigung

MaBnahmen an Haltestellen MaBnahmen auf der Strecke

Minimierung der Gewahrleistung einer

Haltestellenaufenthaltszeiten shﬁrungsfreFla?"t;:nd stetigen
a

Abbildung 14: Bausteine einer ganzheitlichen OPNV-Beschleunigung
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3 On-Demand-Verkehr
3.1 Aufgabenstellung

Mit einem On-Demand-Verkehr (Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG) ist beab-
sichtigt, das OPNV-Angebot im Stadtgebiet Hamm zu erweitern. Es sollen sinnvolle
Einsatzbereiche identifiziert sowie ein an die értlichen Gegebenheiten angepasstes
Betriebskonzept und ein Betreibermodell entwickelt werden.
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Das Konzept soll vordergriindig auf die Einbindung vorhandener Fahrzeug- und
Fahrpersonalressourcen ausgelegt werden. Mit dem oértlichen Taxi- und Mietwagen-
gewerbe sind solche Strukturen bereits vorhanden.

3.2 Erfahrungen mit On-Demand-Verkehren

In Deutschland wurden in den letzten Jahren in mehreren Regionen On-Demand-
Verkehre (ODV; auch Ridepooling genannt) eingerichtet bzw. befinden sich in der
Planung/ Umsetzung. Diese bedarfsgesteuerte Bedienungsform bietet 6ffentliche
Mobilitdat mit folgenden Charakteristika an:

e Flachenbetrieb ohne feste Linienwege und Abfahrtszeiten,
e Anmeldung Uber eine Smartphone-App, Internet und meist auch Uber Telefon,
e Ein- und Ausstieg an festen und meist auch an virtuellen Haltepunkten,

e zeitnahe Beforderung bei Spontanbuchung (sobald ein freies Fahrzeug verfligbar
ist),

e zu Preisen des OPNV (ggf. mit Zuschlag),
e haufig (nur) mit bargeldfreier Bezahlung,

e mit eigener Fahrzeudflotte.

Abbildung 15: ODV ,Colibri" in Hofheim
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Der ODV fahrt im Unterschied zu anderen bedarfsgesteuerten OPNV-Produkten, wie
Rufbus, Anrufsammeltaxi oder Anruflinientaxi, fahrplanfrei (keine festen Abfahrts-
zeiten) und linienfrei (keine festen Linienwege).

Bei den meisten der bisher realisierten ODV handelt es sich um Projekte, welche in
der Anlaufphase umfassend von Bundes- oder Landesmitteln geférdert wurden bzw.
werden. Zu den bestehenden ODV liegen nur wenige konkrete Daten zur Nutzung
und insbesondere zur Wirtschaftlichkeit dieser Verkehre vor, dass fir die Planung
eines tragfahigen, langfristig angelegten ODV in Hamm nur auf wenige Erfahrungs-
werte der Gutachter zurliickgegriffen werden kann. Die den Gutachtern bekannten
Informationen lassen fiir den Moment folgende generelle Aussagen zu:

e ein ODV-Fahrzeug erreicht in der Praxis eine Beférderungskapazitat von maxi-
mal 6 bis 8 Fahrgasten pro Stunde,

e der Fahrgastbesetzungsgrad liegt bei ca. 1,3 Fahrgasten pro Fahrt; der Fahrt-
tenbliindelungsgrad ist noch geringer;

e der Kostendeckungsgrad liegt zwischen 5 und 20 %; der Zuschussbedarf be-
tragt etwa 10 bis 20 Euro pro Fahrgast.

Da die bisherigen ODV-Modellprojekte haufig mit eigenen Fahrzeugflotten betrieben
werden und - anders als beim klassischen Anrufsammeltaxi — nicht flexibel auf den
Fahrzeugpool des Taxi- und Mietwagengewerbes zurlickgegriffen wird, sind flir den
Betrieb, unabhangig von der tatsachlichen Inanspruchnahme, die gesamten Fahr-
personal- und Fahrzeugkosten zu berlicksichtigen. Aus diesem Grund unterschieden
sich die Betriebskosten dieser flexiblen Bedarfsverkehre nur unwesentlich von Li-
nienverkehren mit Kleinbussen.

Ein 6konomischeres Betreibermodell setzt dagegen auf einen ODV-Betrieb mit Fahr-
zeugen aus dem Pool der Taxi- und Mietwagenunternehmer. In diesem Fall entste-
hen im Wesentlichen nur Betriebskosten auf Grenzkostenbasis flir die Durchfiihrung
einer bestellten Fahrt und nicht fur die Vorhaltung einer eigenen ODV-Fahrzeug-
flotte mitsamt Fahrpersonal.

ODV-Angebote sind kein ,Treiber" der Verkehrswende. Flir das allgemeine Ziel
,Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV"!7 kénnen sie wegen ihrer einge-
schrankten Leistungsfahigkeit und Effizienz keinen signifikanten Anteil beitragen.
Sie sind jedoch im Gesamtsystem

e gute Zubringersysteme zu OPNV-Achsen,
e geeignete Angebote flir Zeiten und Raume mit schwacher Nachfrage,

e kostenginstiger als ein gleichwertiger Linienverkehr, wenn die Nachfrage
schwach ausgepragt ist und/oder zeitlich-rdaumlich dispers auftritt.

17 siehe: Verkehrsministerkonferenz am 15./16. April 2021; Punkt 5.1
(https://www.verkehrsministerkonferenz.de/ VMK/DE/termine/sitzungen/21-04-15-16-
vmk-telefonschaltkonferenz/21-04-15-16-beschluss.pdf?__blob=publicationFile&v=2)
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Herauszustellen ist, dass sie wegen ihres Digitalisierungsansatzes und ihres ,fri-
schen" Erscheinungsbildes (eigenes Fahrzeug-Branding) fliir einen enormen Image-
gewinn des OPNV sorgen.

3.3 ODV-Einsatzmdglichkeiten in Hamm

Flr die Situation in Hamm wurden folgende Einsatzfelder fiir einen ODV untersucht:

e AuBenbereiche: ErschlieBung/ Anbindung der AuBengebiete ohne OPNV-Ange-
bot

¢ Nachtverkehr:

o Ersatz des heutigen Nachtbusverkehrs

o raumliche Erweiterung des heutigen Nachtbusverkehrs
¢ Nacht- und Frithverkehr

o zeitliche Ausweitung des heutigen Nachtbusverkehr am Wochenende mit
Lickenschluss zwischen Nacht- und Tagesverkehr; werktags Zubringer zum
Busverkehr am Hauptbahnhof

¢ Gewerbegebiet Uentrop: Zu- und Abbringer zur Buslinie 5

Die Bewertung der Einsatzfelder ergab die in nachfolgender Tabelle zusammenge-
fassten Ergebnisse.
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Tabelle 5: Bewertung der ODV-Einsatzfelder

Einsatzfeld

Bewertung

AuBenbereiche
Angebot taglich von 6 bis 20 Uhr (Mo - So):

e zentrale Haltestelle/ Verknlpfung am
Hauptbahnhof

e kein Parallelverkehr zum Stadt- und Regio-
nalbus

e Verfligbarkeit innerhalb von max. 60 Minu-
ten bei Spontanbestellung (Vor-/ Dauerbe-
stellung mdglich)

e vier Sektoren (Nordwest, Stdwest, Sid
und Ost)

K2
o

der Aufwand (bis zu 450.000 Euro p.a.)
steht in keinem wirtschaftlich sinnvollen
Verhaltnis zur Betroffenheit (ca. 3.000
Einwohner:innen wiirden vom ODV profi-
tieren)

Nachtverkehr -

Ersatz des heutigen Nachtbusverkehrs
Ersatz des heutigen Nachtverkehrs nach 0 Uhr
(Nachte Fr/ Sa und Sa/ So sowie Nachte vor
Feiertagen); NE-Abfahrt 24:00 Uhr bleibt be-
stehen)

K3
o

die bestehende Nachfrage im Nachtbus-
verkehr (Zahlung September 2022) tber-
steigt wesentlich die Leistungsfahigkeit ei-
nes ODV

Nachtverkehr -
raumliche Erweiterung des heutigen
Nachtbusverkehrs

¢ Heutiger Nachtverkehr bleibt bestehen

e ODV fir Bedienung vier Sektoren Nord-
west, Stidwest, Std und Ost als Abbringer
von den NE-Linien

vor dem Hintergrund der (flir einen sol-
chen Verkehr) guten ErschlieBungswir-
kung des Hammer Nachtbusverkehrs
wirde eine rdumliche Ergdnzung nur ge-
ringen Nutzen generieren

ineffizienter ODV-Betrieb (vsl. GroBteil der
Nachfrage mit vorherigen Leerfahrten der
Fahrzeuge aus dem Stadtzentrum zu den
Umsteigehaltestellen)

Nacht- und Friihverkehr -

zeitliche Erweiterung des heutigen
Nachtbusverkehrs

am Wochenende Lickenschluss zwischen
Nacht- und Tagesverkehr (24-Stunden-
OPNV); werktags Zubringer zum Busverkehr
am Hbf.

e So/Mo bis Do/Fr: 04:00 - 06:00 Uhr (als
Zubringer zum Hauptbahnhof)

e Fr/Sa: 03:00 - 05:00 Uhr
e Sa/So: 03:00 - 08:00 Uhr

K2
o

schafft am Wochenende die Qualitdt
»24-Stunden-OPNV in Hamm" (z. B. An-
bindung an SPNV auch nachts)

OPNV-Angebot werktags besser nutzbar
flr Berufstatige mit frihem Arbeitsbeginn
(insbesondere Fernpendler:innen und So-
zial-/ Gesundheitsberufe)

hoher (auch emotionaler) Nutzen bei
gleichzeitig lUberschaubarem Finanzie-
rungsbedarf

Gewerbegebiet Uentrop:
Zu- und Abbringer zur Buslinie 5 (,,Inselbe-
trieb")

Durch die Einrichtung der Linie 32 wurde
aktuell in Kooperation mit den 6rtlich an-
sdssigen Betrieben ein geeigneter Zu- und
Abbringerverkehr zur Linie 5 geschaffen.

Innerhalb des Gewerbegebietes sollte da-
her zunachst der vorhandene Linienbe-
trieb ausgebaut werden.
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3.4 Angebotsmodell ,,ODV in Hamm™"

Das Angebotsmodell beschreibt die empfohlene Ausgestaltung des ODV.

Nach Bewertung der Einsatzfelder wird fir die Situation in Hamm die Einrichtung ei-
nes ODV im Nacht- und Friihverkehr als zeitliche Erweiterung des Nachtbusver-
kehrs praferiert, womit das Angebot im gesamten Stadtgebiet in die friiheren Mor-
genstunden ausdehnt wird. Fir die Wahl der Betriebszeiten wird das Ziel eines ,24-
Stunden-OPNV" am Wochenende verfolgt. Zusétzlich soll werktags ein Zubringer
zum Hbf. im Frihverkehr angeboten werden. Im weiteren Planungsverlauf werden
daher Betriebszeiten in folgenden Zeitfenstern gepriift:

e Montag bis Freitag: 04:00 - 06:00 Uhr,
¢ Samstag: 03:00 - 05:00 Uhr,
e Sonntag/ Feiertag: 03:00 - 08:00 Uhr.

Im Hinblick auf die Verfligbarkeit nach der Anmeldung wird vorgesehen, dass bei
Spontanbuchungen die Abholung innerhalb von maximal 30 Minuten erfolgt. Gene-
rell méglich sollen Vorbestellungen und Dauerbuchungen sein. Mit diesem Ange-
botsmodell kdnnten nach ersten Schatzungen ca. 300 Fahrgadsten pro Wochenende
gewonnen werden.

3.5 Tarif im ODV

Fir die Fahrgaste soll ein luftlinienbasierter ODV-Tarif zur Anwendung kommen, der
sich am bestehenden VRR-ODV-Tarif anlehnt. Dessen Preisniveau liegt zwischen
dem WestfalenTarif und dem Taxitarif. Fahrgaste mit Einzel- und Zeitkarten des
WestfalenTarifs erhalten dabei einen Rabatt auf den On-Demand-Tarif.

3.6 Betreibermodell

Das Betreibermodell beinhalt die betrieblich-operativen Durchfiihrung des ODV.

Schatzungsweise wiirde ein ODV-Betrieb durch das Taxi- und Mietwagengewerbe
mit der bestehenden Fahrzeugflotte (ODV-Taxi-Modell) nur etwa 40 % der Kosten
wie ein Betrieb mit einer eigenstéandigen ODV-Fahrzeugflotte inklusive Fahrpersonal
(ODV-Shuttle-Modell) verursachen. Der Aufbau einer eigenen ODV-Flotte gemaf
ODV-Shuttle-Modell ware mit diesen Mehrkosten wirtschaftlich nicht darstellbar.

Daher soll der ODV-Betrieb vorzugsweise mit einem Betreibermodell umgesetzt
werden, welches von den existierenden Taxen und Mietwagenunternehmen reali-
siert werden kann. Bislang gibt es fiir diesen Ansatz nur wenige Beispiele in ande-
ren deutschen Stadten, sodass ein solches Betreibermodell neu entwickelt werden
muss. Die Unternehmen missen dazu qualitative Mindeststandards erfiillen. Erste
Gesprache mit den ansassigen Taxi- und Mietwagenunternehmen zeigten, dass die
Unternehmen durchaus Interesse an dem Betrieb eines ODV haben.
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Beim ODV-Taxi-Modell erfolgt die Verglitung der Verkehrsleistungen grenzkosten-
basiert auf Basis der Befdérderungsentgelte fir die von der Stadt Hamm zugelasse-
nen Taxen und Mietwagen, ohne dass hiermit dem Hammer Taxi- und Mietwagen-
gewerbe eine Exklusivitat eingeraumt wird. Beim ODV-Shuttle-Modell wird die
Vergitung auf Vollkostenbasis vorgenommen.

3.7 Organisation

Das Organisationsmodell legt die vergabe- und genehmigungsrechtliche Ausgestal-
tung des ODV fest.

Das vorgeschlagene Modell sieht vor, dass die Stadt Hamm die Verkehrsbetriebe
Hamm, unabhdangig vom verfolgten Betreibermodell (siehe Kapitel 3.6), mit der Er-
bringung des ODV beauftragen bzw. betrauen. Die Verkehrsbetriebe vergeben die
ODV-Leistungen an Nachauftragnehmer:innen, vorzugsweise aus dem Taxi- und
Mietwagenbereich.

3.8 Umsetzung

Die aktuellen Planungen missen nach dem Beschluss des NVPs weiter verfeinert
werden. Fir die anschlieBende Umsetzung sind folgende Schritte erforderlich:

e Schritt 1: Ausarbeitung und Konkretisierung des Betriebskonzeptes

o Es wird eine Projektstruktur aus Stadt (FF), Stadtwerken, Taxiunternehmen
und Taxiverband aufgebaut.

o Das angedachte Betriebsmodell ist weiter zu konkretisieren und unter Beach-
tung der vergaberechtlichen Vorgaben auszuarbeiten.

e Schritt 2: Beschaffung der Verkehrsleistung

o Die Verkehrsbetriebe vergeben die Verkehrsleistung je nach Betreibermodell
an mehrere bzw. eine:n Nachauftragnehmer:in.

o Beim ODV-Taxi-Modell erfolgt eine EU-weite Ausschreibung einer Rahmen-
vereinbarung, die die Erstellung der Verkehrsleistung und deren Vergltung
gemaB dem Taxitarif Hamm regelt. Die Auswahl der Taxi- und Mietwagenun-
ternehmen erfolgt anhand geeigneter Qualitatskriterien (,Qualitatswettbe-
werb"™).

o Beim ODV-Shuttle-Modell erfolgt die Vergabe mittels einer EU-weiten Aus-
schreibung eines Verkehrsvertrags, der die Erstellung der Verkehrsleistung
und deren Verglitung gemaB dem bezuschlagten Bieterangebot regelt. Den
Zuschlag erhalt das wirtschaftlichste Angebot (,Preiswettbewerb™).

e Schritt 3: Beschaffung eines Buchungs- und Dispositionssystems

o Die Verkehrsbetriebe Hamm beschaffen mittels eines geeigneten Vergabe-
verfahrens Anpassung, Umsetzung und Betrieb eines Buchungs- und Dispo-
sitionssystems inkl. Fahrpersonal- und Fahrgast-App.
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o Die Anpassungen sind erforderlich, um den im Rahmen des Beschaffungs-
vorgangs noch zu definierenden besonderen Anforderungen seitens der
Stadtwerke bzw. der Stadt Hamm zu berlicksichtigen.

o Das Kompetenzcenter Digitalisierung NRW (KCD) hat ein Folgeprojekt zur
Potenzialanalyse Ridepooling Ruhrgebiet verodffentlicht, in der u. a. auch eine
verbundweite App fiir den ODV empfohlen wird. 8 Daher sollte hier als Opti- Seite | 31
mallésung aus Hammer Sicht der ZRL die Beschaffung eines Buchungs- und
Dispositionssystems Gbernehmen.

e Schritt 4: Beschaffung einer Callcenter-Leistung

o Sollten die Verkehrsbetriebe Hamm die Callcenter-Leistungen nicht in Eigen-
regie organisieren kénnen bzw. wollen, vergeben die Verkehrsbetriebe in ei-
nem geeigneten Vergabeverfahren die Erbringung von Callcenter-Leistun-
gen.

o Die Callcenter-Leistungen umfassen die Durchflihrung von Telefonbuchun-
gen, Auskiinften zum ODV- und OPNV-Angebot, Unterstiitzung bei fahrgast-
bezogenen Betriebsproblemen sowie die Bearbeitung von Fahrgastbeschwer-
den und Fundsachen im Zusammenhang mit dem On-Demand-Verkehr.

18 Kompetenzcenter Digitalisierung NRW (KCD) / civity Management Consultants
(civity) (Hrsg.): Folgeprojekt der Potenzialanalyse On-Demand Ridepooling Ruhrgebiet -
Konzeptvorschlag eines Umsetzungsmodells fir ein einheitliches On-Demand Ridepooling
System in NRW, Gelsenkirchen und Berlin, 04/2023
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4 Fahrgastfreundliche Tarifgestaltung
4.1 Einleitung

Neben den Angebotsverbesserungen gilt es, die Zugénglichkeit des OPNV fiir beste-
hende und potenzielle Fahrgdste durch einfache, verstandliche sowie preiswiirdige
Tarifangebote zu erhdéhen. Die Einflihrung des 9 €-Tickets im Sommer 2022 hat ge-
zeigt, dass eine preisglinstige und fahrgastfreundliche Tarifgestaltung in hohem
MaBe zur Gewinnung neuer Fahrgaste beitragen kann. Aus dem Abschlussbericht
der bundesweiten Marktforschung von VDV und DB Regio kénnen nachfolgende
Schliisse gezogen werden.

e Fast 30% der durch das 9-Euro-Ticket gewonnenen Neukunden, nutzten den
OPNV zwischen September und November weiter. Dies entspricht etwa 1,8 Milli-
onen neuen Fahrgasten.

¢ Jede zehnte Fahrt mit dem 9-Euro-Ticket hat eine Autofahrt ersetzt. Dadurch
wurden ca. 1,8 Mio. Tonnen CO2 eingespart.

Aufgrund des groBen Erfolges des 9-€-Tickets hat die Bundesregierung das neue
Deutschlandticket flir monatlich 49 € als Nachfolger beschlossen, welches ab

1. Mai 2023 bundesweit giiltig ist. Auch dieses Angebot stoBt bereits auf ein groBes
Interesse in der Bevdlkerung. So geben in einer PwC-Umfrage mehr als 40 % der
befragten Personen an, dass sie flir das Deutschlandticket 49 Euro zahlen wirden.?
Andere Studien, in denen die Zahlungsbereitschaften der 9-€-Ticket-Kaufer:innen
dezidiert ermittelt wurden, gehen in dieser Gruppe von 38% Kaufwahrscheinlichkeit
fur ein Deutschlandticket zum Preis von 49 Euro aus??. Ausgehend von 38 Mio. 9-€-
Ticket-Besitzer:innen?! ergibt sich daraus bezogen auf die Gesamtbevdlkerung tber
6 Jahre eine Marktdurchdringung von 20%.

19 PricewaterhouseCoopers GmbH: 49-Euro-Ticket: Insgesamt groBes Nachfragepotenzial
lasst eine splrbare Veranderung des Mobilitatsverhaltens in Deutschland erwarten
(https://www.pwc.de/de/pressemitteilungen/2022/49-euro-ticket-insgesamt-grosses-
nachfragepotenzial-laesst-eine-spuerbare-veraenderung-des-mobilitaetsverhaltens-in-
deutschland-erwarten.html)

20 OpinionTRAIN: 9-Euro-Ticket nach Abschluss der Giiltigkeitsperiode — Blick zurlick und
nach vorne - Der Wunsch nach einem Nachfolgeangebot und mégliche Absatz- und CO2-
Einspareffekte (2022) (https://www.exeo-consulting.com/pdf/exeo_O-
pinionTRAIN_9%20Euro%20Ticket%?20Post%20III_2022.pdf)

21 OpinionTRAIN: 9-Euro-Ticket nach Abschluss der Gliltigkeitsperiode - Blick zurtick und
nach vorne - Nutzerprofil, Nutzung und Bewertungen (2022) (https://www.exeo-consul-
ting.com/pdf/exeo_OpinionTRAIN_9%?20Euro%20Ticket%?20Post%20I_2022.pdf)
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Allerdings ergaben diese Umfragen auch, dass der Preis fliir das Deutschlandticket
fur viele einkommensschwache Haushalte zu hoch ist. Bei einem Preis von 29 Euro
wlirde das Nachfragepotential auf etwa 33 bis 66% steigen. 2223 Dies lgsst darauf
schlieBen, dass trotz der erfolgsversprechenden Einfihrung des Deutschlandtickets
auf Bundesebene, ein Bedarf fiir weitere glinstigere Tarifangebote insbesondere im
lokalen Bereich besteht.

Die damit verbesserte Attraktivitat der Tarifangebote fiihrt auch zu einer Erhéhung
der Nachfrage und zahlt damit einen Beitrag auf das Modal-Split-Ziel fiir den OPNV
in der Stadt Hamm von 15% ein.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans wurden gutachterlich Modelle fiir einen fahrgast-
freundlichen Tarif in der Stadt Hamm entwickelt, die sowohl das Monatsticket als
auch die Angebote flr Schiler:innen, Auszubildende und Leistungsempfanger:innen
betreffen. Aufgrund der groBen Marktwirksamkeit von TarifmaBnahmen und der ak-
tuell vergleichsweise giinstigen Wirtschaftslage der Stadtwerke Hamm hat das Un-
ternehmen entschieden, diese MaBnahmenvorschldge zusammen mit der Einfih-
rung des Deutschland-Tickets noch vor Beschluss des NVP umzusetzen.

Im Einzelnen werden folgende Tarifangebote an den Markt gehen:
e das HammTicket als neues Monats-Abo fir nur 29 Euro im Monat,
e das kostenfreie Maxiticket fur Schiler:innen und Auszubildende,

e ein ermaBigtes HammMobilTicket (19 Euro) fir Empfanger:innen von Sozialleis-
tungen.

Zunachst werden die TarifmaBnahmen auf drei Jahre befristet. Die MaBnahmen
werden rechtzeitig hinsichtlich der Kundenwirksamkeit sowie der Finanzierungs-
moglichkeiten evaluiert.

Diese lokalen TarifmaBnahmen stellen eine ideale Ergdnzung zum Deutschlandticket
dar und entlasten insbesondere die einkommensschwachen Bevdlkerungsgruppen.

Im Folgenden werden die wichtigsten gutachterlichen Empfehlungen und Erkennt-
nisse zu den einzelnen TarifmaBnahmen zusammengefasst.

22 OpinionTRAIN: 9-Euro-Ticket nach Abschluss der Gultigkeitsperiode - Blick zurlick und
nach vorne — Der Wunsch nach einem Nachfolgeangebot und mdgliche Absatz- und CO2-
Einspareffekte (2022) (https://www.exeo-consulting.com/pdf/exeo_O-
pinionTRAIN_9%20Euro%?20Ticket%20Post%20III_2022.pdf)

23 PricewaterhouseCoopers GmbH: 49-Euro-Ticket: Insgesamt groBes Nachfragepotenzial
lasst eine splrbare Verdanderung des Mobilitatsverhaltens in Deutschland erwarten
(https://www.pwc.de/de/pressemitteilungen/2022/49-euro-ticket-insgesamt-grosses-
nachfragepotenzial-laesst-eine-spuerbare-veraenderung-des-mobilitaetsverhaltens-in-
deutschland-erwarten.html)
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4.2 Kostenfreies Maxiticket fiir Schiler:innen und Aus-
zubildende in der Stadt Hamm

Mit Beginn des Schuljahres 2023/24 werden It. Beschluss des Aufsichtsrates der
Stadtwerke Hamm Schiiler:innen und Auszubildende ein kostenfreies Maxiticket fir
die Nutzung des OPNV innerhalb der Stadt Hamm erhalten. Das giinstige Zusatzti-
cket, das die Fahrt in einem Tarifbereich nach Wahl auBerhalb der Stadt Hamm er-
maoglicht, bleibt erhalten. Damit ist neben der starken finanziellen Entlastung der
Zielgruppe fir Schul- und Ausbildungswege auch eine Férderung der OPNV-Nutzung
in der Freizeit beabsichtigt. Zudem soll eine positive Nutzungserfahrung auch die
Grundlagen fir eine Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbundes im Er-
wachsenenalter legen.

Auf Basis der Altersgruppe der unter 18-jahrigen wurden die zu erwartenden Min-
dereinnahmen kalkuliert und die potenzielle Nutzerzahl ermittelt. Dies geht von der
Préamisse aus, dass die entsprechenden Fahrtberechtigungen nicht automatisch der
Zielgruppe zugestellt werden, sondern dass weiterhin ein aktiver Erwerb erfolgen
muss.

Fur die kostenlose Nutzung des OPNV durch Schiiler:innen und Auszubildende ent-
stehen fir die Stadtwerke Kosten bei Ansatz der Mindereinnahmen von schatzungs-
weise 3,2 Mio. Euro (Preisstand 2023). Nach Einfihrung wiirde sich die Fahrgast-
zahl schrittweise erhéhen, bis nach ersten Schatzungen ein Gewinn von ca. 5.500
Fahrgdsten pro Tag erreicht wird.

4.3 Angebote fiir Empfanger:innen von Sozialleistun-
gen (HammMobilTicket)

Fir Empfanger:innen von Sozialleistungen stehen Versorgungsfahrten im Nah-
bereich und die (soziale) Teilhabe im Vordergrund.

Flir das HammMobil Ticket sind grundsatzlich etwa 25.000 Erwachsene und 6.500
Kinder und Jugendliche (6-20 Jahre) berechtigt. Schiler:innen und Auszubildende
erhalten kiinftig eine Freifahrt (siehe Kapitel 4.2). Das Nutzerpotential (ca. 80% der
berechtigten Personen) wird hier auf 4.000 Nutzer:innen geschatzt. Ein darlber
hinaus gehender Nulltarif auch fir die erwachsenen Leistungsempfanger:innen er-
scheint zum jetzigen Zeitpunkt nicht sinnvoll und erforderlich. Die geplante, starke
ErmaBigung des Hammer MobilAbos erflllt bereits in vollem Umfang den Zweck, die
Mobilitat auch flir einkommensschwache Bevdélkerungsgruppen sicherzustellen.

Durch die MaBnahme werden rd. 500 zusétzliche Fahrten pro Tag im Hammer OPNV
erwartet. Die zusatzlichen Kosten fiir die ErmaBigung des MobilAbos werden bei An-
satz der Mindereinnahmen auf ca. 200.000 Euro pro Jahr geschatzt (Preisstand
2023).
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4.4 Weitere Attraktivierung des MobilAbos

Einige der nachfolgend empfohlenen MaBnahmen sind inzwischen bei den Stadtwer-
ken bzw. bei der Westfalentarif~-GmbH bereits in Planung oder Vorbereitung.

Ein westfalenweites MobilAbo sollte bei der TG bzw. WestfalenTarif GmbH angeregt
werden. Auch wenn die Notwendigkeit einer westfalenweiten Glltigkeit aufgrund
der besonderen, auf den Nahbereich orientierten Fahrtbedlrfnissen eher gering ist,
wird das MobilAbo attraktiver und erweitert die Moglichkeiten der Zielgruppe zur
Teilhabe und Erflillung weiterer Mobilitdtsbedirfnisse im Umfeld der Stadt Hamm.

Zur Vereinfachung und Optimierung des Vertriebs wird zudem ein echtes Abo-
Verfahren angeboten. Damit kénnen Transaktionen gesenkt werden, die langfris-
tige Bindung gesichert und saisonale Schwankungen beim Kauf vermieden werden.
Die Erfahrungen in anderen Verkehrsraumen z. B. im VRS (Stadt Kéln) oder auch
dem Kreis Unna sind dazu als positiv zu bewerten. Den damit verbundenen - ver-
gleichsweise geringen - Zahlungsausfallquoten stehen deutlich vereinfachte Pro-
zesse gegenuber.

Erkenntnis

Die beschlossene Preisreduzierung des HammMobilTickets entlastet die Zielgruppe
merklich.

Ein westfalenweites MobilAbo sollte im Rahmen der TG/ WestfalenTarif GmbH
als Prifauftrag analog der Pauschalierung der Tickets flir Schiiler:innen angeregt
werden.

Zur weiteren Attraktivierung der MobilAbos werden Barrieren im Vertrieb insbeson-
dere durch Einfithrung eines Abo-Verfahrens abgebaut.

4.5 Preisgiinstiges HammTicket (Monats-Abo)

Die Stadt Hamm wird mit Wirkung vom 1. Mai 2023 an flr eine breite Zielgruppe
bestehender und potentieller OPNV-Nutzer:innen die Preise des Hammer-Abo ab-
senken und damit den Zugang zum OPNV deutlich vereinfachen. Damit ist es mdg-
lich, fur lediglich 29 Euro pro Monat ohne zeitliche Einschrankungen im Hammer
Stadtgebiet unterwegs zu sein. Dadurch gelingt eine sinnvolle Vereinheitlichung
der bisherigen, unterschiedlichen Abo-Produkte in einem HammTicket. Durch
die Schaffung eines Produktes zum Einheitspreis entsteht ein klares, einfach zu nut-
zendes Angebot flr ALLE. Es wird bspw. nicht mehr unterschieden in 8 Uhr- und
Vollzeit-Abo.

Diese MaBnahme ist zunachst auf drei Jahre begrenzt und finanziert. Ein Beschluss
zur mdglichen Weiterfihrung und Anschlussfinanzierung muss rechtzeitig vor Ablauf
der Frist und nach griindlicher Evaluation der Nachfragereaktion getroffen werden.
Hierbei ist einerseits zu prifen, inwieweit Neukund:innen fir eine Dauernutzung ge-
wonnen werden konnten und welche finanziellen Wirkungen entstanden sind.
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Die Bewertung muss auch vor dem Hintergrund der aus heutiger Sicht schwer zu
kalkulierenden Auswirkung des bundesweit angebotenen ,Deutschland-Tickets" er-
folgen.

Auf Basis der bisherigen Nutzerstruktur kann mit dieser MaBnahme ein Nutzerzu-
wachs von bis zu 2.500 Fahrgdsten pro Tag erwartet werden. Die zusatzlichen Kos-
ten flr das Ticket betragen bei Ansatz der Mindereinnahmen schatzungsweise 1,3
Mio. Euro pro Jahr (Preisstand 2023).

Erkenntnis

Das HammTicket als gilinstiges Angebot flir das Stadtgebiet Hamm wird sowohl die
Nachfrage weiter steigern, als auch die Kundenbindung anreizen.

4.6 Weitere Vergiinstigungen fiir Abo-Inhaber:innen

Als Ergéanzung zu den geplanten preislichen MaBnahmen sollten auch weitere Zu-
satzleistungen fir Inhaber:innen von Abonnements die Kundenbindung und die
Nachfrage verstarken. Dazu zahlen u.a. auch Verglnstigungen bei der Fahrrad- und
Scooter-Ausleihe (MetropolRad Ruhr; TIER) als sinnvolle Ergénzung zum OPNV-An-
gebot. Insbesondere in Schwachlastzeiten am Abend sowie am Wochenende, aber
auch flr schlechter mit dem Busangebot in Hamm erschlossene Stadtteile wirken
derartige Angebote positiv im Sinne eines umfassenden Mobilitétsangebots. Durch
metropolradruhr sind Mietfahrrader in Hamm bereits verfiigbar. Eine Integration in
das HammTicket z.B. in H6he von 30 Freiminuten pro Tag fir Abonnent:innen nach
dem Muster mehrerer Stadte des Ruhrgebietes bzw. Bundesgebietes empfohlen.

Eine weitere sinnvolle Zusatzleistung ist eine Kundengarantie (v.a. Pinktlichkeit
und Anschlisse) mit einer Entschadigung als Ticket oder Gutschein, der auch wei-
tergegeben werden kann. Hierzu muss allerdings ein kommunizierbares und grund-
satzlich realisierbares Qualitatsniveau festgelegt und entsprechend dies auch als
Steuerungsinstrument fiir die Betriebsqualitat implementiert werden.

Eine Mitnahmeregelung fiir weitere Personen und Fahrrader wdre ebenfalls eine
gute Erganzung flir Abo-Inhaber:innen. Bislang ist die Mitnahme in NRW ohne Zu-
satzticket lediglich fur Kinder unter 7 Jahren maglich.

Erkenntnis

Sinnvoll ist insbesondere die Integration der Fahrradleihsysteme in das OPNV-Abon-
nement, welche ohnehin in Hamm bereits prasent sind. In Abhdngigkeit der finanzi-
ellen Mittel kann dies lediglich technisch iber ein Kontingent an Freiminuten bis hin
zur vollig kostenfreien Nutzung ausgestaltet werden. Darliber hinaus kénnen Mit-
nahmeregelungen fir weitere Personen und Fahrrader eine attraktive Ergéanzung fur
Abonnements darstellen.
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4.7 Ausweitung von Kombi-Tickets

Kombi-Tickets basieren auf einer Kooperation zwischen Veranstalter:innen und Ver-
kehrsunternehmen. Dabei ist im Preis der Eintrittskarten die An- und Abreise fir
den OPNV enthalten.

Kombitickets sind flr Verkehrsunternehmen, Kund:innen, Kommunen und Part- Seite | 37
ner:innen grundsatzlich vorteilhaft. Es kdnnen damit einerseits Zahlungsbereit-

schaften gebiindelt und andererseits der vertriebliche Aufwand minimiert werden.

Bereits heute gelten in Hamm einige Vereinbarungen flir Kombi-Tickets.

Diese Angebote sollten erheblich ausgebaut werden. Wichtig ist eine auch fir die
Verkehrsunternehmen auskdmmliche Kalkulation.

Die Stadt Hamm sollte auf die Verbreitung von Kombitickets im Rahmen ihrer M6g-
lichkeiten einwirken:

e Bei allen stadtischen Veranstaltungen, fiir die Eintrittskarten ausgegeben wer-
den, kdnnte das Kombiticket enthalten sein. Das galte dann z. B. auch flr die
VHS-(Kurse). Hierflir misste die Stadt eine entsprechende Vereinbarung (mit
Finanzierungsregelung) mit den Stadtwerken Hamm treffen.

e Bei eintrittspflichtigen GroBveranstaltungen mit erheblichen verkehrlichen Aus-
wirkungen kénnte die Stadt im Zuge der Sondernutzungsgenehmigung die Aus-
gabe von Kombitickets fordern, um die Verkehrsbelastung des 6ffentlichen
Raums zu verringern. Die genauen rechtlichen Rahmenbedingungen werden
dazu geprift.

Auch die Dienstleistungsangebote der Stadtwerke (insb. Schwimmbadnutzung) soll-
ten mit Kombi-Tickets kombiniert werden.

Erkenntnis:

Eine Ausweitung der KombiTickets-Angebote ist sinnvoll bei entsprechender GréBe
und Bedeutung der Destinationen bzw. Veranstaltungen. Die entsprechenden Be-
trage missen nach festem Schema individuell kalkulier- und verhandelbar sein, und
auch Kosten fur zusatzlichen Leistungen berlicksichtigen. Férderlich flr eine Aus-
weitung von KombiTickets ware eine konsequente Anwendung bei geeigneten Ver-
anstaltungen und Dienstleistungen von Stadt und Stadtwerken sowie die Verpflich-
tung der Anbieter:innen von GroBveranstaltungen.
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5 Attraktiver Regionalverkehr mit Bus und Bahn

Obwohl sich der Hammer Nahverkehrsplan gemaB der gesetzlichen Zustdndigkeiten
nur mit dem értlichen OPNV befasst, sollen im Folgenden auch der Schienennahver-
kehr (SPNV) und der Regionalbusverkehr ndher betrachtet werden.

Grinde sind die stetig wachsende Bedeutung des SPNV sowie die verbesserungsbe-
diarftige Anbindung an den Regionalbusverkehr.

Mit dem NVP sollen flir Verwaltung und Politik eigenstéandige Handlungsansatze flr
die Stadt Hamm sowie die Formulierung von Anforderungen an Land, Verkehrsver-
blinde und regionale Verkehrsunternehmen zur Verbesserung der regionalen Anbin-
dung Hamms mit Bus und Schiene formuliert werden.

5.1 Analyse der Pendlerverflechtungen

Die Stadt Hamm ist eine Pendlerstadt. Taglich pendeln etwa 30.000 Menschen in
die Stadt ein und 34.000 fahren in eine Nachbarstadt. Ein attraktiver Regionalver-
kehr ist daher besonders wichtig, um in Hamm mehr Fahrgéste im OPNV zu gene-
rieren.

Die starksten auf Hamm bezogenen Pendlerbeziehungen werden im SPNV-Netz ab-
gedeckt (Stand 05/2023):

Tabelle 6 Pendlerbeziehungen im SPNV-Netz

Verbindung nach

Linien

Verbindungen pro
Std.

Ein- und Auspend-
ler:innen

Dortmund RE1, RE3,RE6, |4 6.100
RE 11

Minster RE 7, RB 69, RB 3 4.400
89

Ahlen RE 6, RB 69 2 4.300

Darlber hinaus sind folgende Pendlerbeziehungen auBerhalb des SPNV-Netzes her-

auszustellen:

Tabelle 7 Pendlerbeziehungen im Regionalbusverkehr

Verbindung nach

Linien

Verbindungen pro
Std.

Ein- und Auspend-
ler

Werne

S 10, R 14

2.900
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Bergkamen S 20 1 2.400

Werl R 41 1 2.100

Es ist zu erkennen, dass zumindest die wichtigsten Pendlerbeziehungen bereits
Uber eine SPNV- bzw. Regionalbusverbindung verfligen. Ein Ausbau dieser Verbin-
dungen birgt hohes Potential, um weitere Fahrgaste zu gewinnen.

In den folgenden Kapiteln wird aufgezeigt, wie der Regionalverkehr in Zukunft ver-
bessert werden kann.

Ein- und Auspendelnde s ilan Bielefeld
von,/nach Stadt Hamm G - Bielefel
LIZE - Minden
[AEEL] - seriin ”;\ ‘,93
> 250 bis 500 Pendeinde G Kreis Warendorf

> 500 bis 1.000 Pendelnde

(> 200)

e

0‘ > 1,000 Pendeinde
—

-

Hamm-Heessen /-

Einpendeinde
Auspendelnde
— SPNV-Linie/ Bahnhof

— Stadtgrenze
Stadtbezirke

Kreis Unna

Stadt
Hamm

wg\ Em;
(—308"—-——________62‘1*

Hamm:Uentrop | jppstadt
.*’e;‘*o

I
9%

Hamm-Rhynern

-5 1] - Warburg

LIS EEIEY] - Hofgeismar-
Hiimme

IS5El= 0
O,
dorf ,g. ”
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Abbildung 16: Pendlerverflechtungen Stadt Hamm?24

24 Datenquelle: ITNRW
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5.2 Regionalbusverkehr

5.2.1 Aufgabenstellung

Der auf Hamm ausgerichtete Regionalbusverkehr hat in den letzten Jahren, trotz
der groBen Bedeutung des Hammer Hauptbahnhofs fiir die Region, massive Ein-
schrankungen hinnehmen missen. Hintergrund ist der fehlende Defizitausgleich
durch die Stadt Hamm fir die innerértlichen Streckenabschnitte dieser Regionalli-
nien.

Durch die aktuelle Initiative von NWL und ZRL zur Férderung von Schnellbussen er-
geben sich auch fir Hamm neue Handlungsmadglichkeiten fir den Neu- und Wieder-
aufbau von Regionalverbindungen. So konnte mit der durch Landesmittel finanzier-
ten Schnellbuslinie S20 die direkte Verbindung nach Bergkamen wieder hergestellt

werden.

Der ZRL wird demnachst eine Studie zu Schnell- und Regionalbusverbindungen in
Auftrag geben, zu der die Stadt Hamm auf der Grundlage dieses Nahverkehrsplans
einen Beitrag leisten kann.

Einen umfassenden Ansatz zur Starkung stadteverbindender Linien hat der Regio-
nalverband Ruhr (RVR) mit dem ,Mobilitédtsimpuls Ruhr' ins Leben gerufen.

In einem ersten Schritt wurden zusammen mit den Kommunen und Verkehrsunter-
nehmen konkrete MaBnahmenvorschlage abgestimmt, von denen zahlreiche die
Stadt Hamm betreffen und auch Gegenstand dieses NVP sind. Dabei ist der Ansatz
des RVR besonders bedeutsam, bei Bund und Land Fordermittel fir zuséatzliche Re-
gionalverbindungen im Ruhrgebiet einzuwerben.

5.2.2 MaBnahmen im Regionalbusverkehr

Im Rahmen des ,Mobilitatsimpuls.RUHR™ wurden in Zusammenarbeit mit regionalen
und lokalen Aufgabentrager:innen und Verkehrsunternehmen Verbesserungsmaég-
lichkeiten im stadtgrenziiberschreitenden OPNV im Verbandsgebiet untersucht. In
Steckbriefen wurden entsprechende MaBnahmen dargestellit.

Fur die Stadt Hamm sind folgende MaBnahmenvorschlage relevant:

Hamm-Werne (Linie S10/ R14)
¢ Montag bis Samstag:
o Zusatzliche Fahrten im Abendverkehr nach 20:00 Uhr
o Umstellung der Taxibuslinie T14 auf regulare Fahrten der Buslinie R14
e Sonn- und Feiertag:
o Verdichtung im Korridor Werne Hamm durch zusatzlichen 120 Minuten-Takt
der Linie S10 zum 60 Min.-Takt
o praferierte Taktfolge:
o Montag bis Freitag HVZ und NVZ: 06:00 - 20:00 Uhr im 30 Minuten-Takt
o Montag bis Freitag SVZ: 20:00 - 23:00 Uhr im 60 Minuten-Takt
o Samstag NVZ: 07:00 - 16:00 Uhr im 30 Minuten-Takt
o Samstag SVZ: 16:00 - 23:00 Uhr im 60 Minuten-Takt
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o Sonntag und Feiertage: 11:00 - 20:00 Uhr im 60 Minuten-Takt

Hamm-Bergkamen (Linie S20)
¢ Montag bis Samstag:
o Verldangerung des 60 Minuten-Taktes Uber 20:00 Uhr hinaus bis 23:00 Uhr
e Sonn- und Feiertag:
o Verlédngerung der Fahrten der heute in Herringen endenden Linie bis Hamm
Hbf.
o praferierte Taktfolge:
o Montag bis Freitag HVZ und NVZ: 06:00 - 20:00 Uhr im 60 Minuten-Takt
o Montag bis Freitag SVZ: 20:00 - 23:00 Uhr im 60 Minuten-Takt
o Samstag NVZ: 08:00 - 20:00 Uhr im 60 Minuten-Takt
o Samstag SVZ: 20:00 - 23:00 Uhr im 60 Minuten-Takt
o Sonntag und Feiertage: 11:00 - 20:00 Uhr im 120 Minuten-Takt

Hamm-Nordbogge (Linie 3)

e Verlangerung der Linie 3 von Hamm-Pelkum nach Nordbdgge Bf. im 60 Min.-Takt
zur Anbindung des Bezirks Pelkum an die Bahnstrecke Dortmund-Hamm

e Anschlussverkehr der VKU in den Ortskern Bénen und den INLOGPARC mit Er-
satz der Taxibusfahrten durch reguldre Busverkehre

e praferierte Betriebszeiten
o Montag bis Freitag: 05:30 bis 23:00 Uhr
o Samstag: 05:30 bis 18:00 Uhr

o praferierte Taktfolge: Stundentakt

Hamm-Werl (Linie R41)
e Ausdehnung Bedienzeiten abends und am Wochenende
o Montag bis Freitag: 05:00 bis 23:00 Uhr
o Samstag: 07:30 bis 23:00 Uhr
o Sonn- und Feiertag: 09:00 bis 23:00 Uhr
o praferierte Taktfolge: 60-Minuten-Takt an allen Verkehrstagen

Hamm-Lippetal-Lippborg (Linie 5/T33)
¢ Verknupfung der Linien T33 und 5 fiir eine durchgehende Verbindung zwischen
Lippetal-Lippborg und der Hammer Innenstadt
e Taktverdichtung
e praferierte Betriebszeiten
o Montag bis Freitag: 05:30 bis 23:00 Uhr
o Samstag: 07:00 bis 23:00 Uhr
o Sonn- und Feiertag: 09:00 bis 23:00 Uhr
e praferierte Taktfolge:
o Montag bis Freitag HVZ und NVZ: 60 Minuten-Takt
o Montag bis Freitag SVZ: 60 Minuten-Takt (ALF)
o Samstag NVZ: 60 Minuten-Takt (ALF)
o Samstag SVZ: 60 Minuten-Takt (ALF)
o Sonntag und Feiertage: 60 Minuten-Takt (ALF)

Hamm-Ahlen (Linie 353)
e Ausweitung Angebot, Takt, Linienweg und Betriebszeitfenster
o Verlangerung zum HBF Hamm
o Montag bis Freitag: 06:00 bis 22:00 Uhr
o Samstag: 07:00 bis 22:00 Uhr
o Sonn- und Feiertag: 09:00 bis 22:00 Uhr
o praferierte Taktfolge:
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Montag bis Freitag HVZ und NVZ: 60 Minuten-Takt
Montag bis Freitag SVZ: 60 Minuten-Takt

Samstag NVZ: 60 Minuten-Takt (Taxibus)

Samstag SVZ: 60 Minuten-Takt (Taxibus)

Sonntag und Feiertage: 120 Minuten-Takt (Taxibus)

O O O O O

Im Laufe des Jahres 2023 befassen sich die politischen Gremien der RVR-Kommu-
nen mit dem Mobilitdtsimpuls.RUHR 2023. Nach Mdglichkeit sollen erste MaBnah-
men bereits in 2024 umgesetzt werden.

Aufgrund der kommunalen Haushaltslage und der unterschiedlichen Finanzierungs-
mechanismen im OPNV kénnen die Projekte jedoch nur mit Hilfe einer (Ko-) Finan-
zierung durch das Land Nordrhein-Westfalen umgesetzt werden. Der RVR beréat sich
dazu aktuell mit dem Landesverkehrsministerium.

5.3 Schienennahverkehr

Hamm ist der wichtigste Bahnknoten im mittleren Westfalen mit 5 Hauptstrecken,
Uber 350 Zigen pro Tag und rd. 20.000 Bahnfahrgasten alleine im Nahverkehr. Da-
mit verfligt die Stadt, gemessen an ihrer GroBe, lber eine liberdurchschnittliche
Anbindung und somit Uber ein erhebliches Potential zur Gestaltung der Verkehrs-
wende.

Kinftig wird es darauf ankommen, das Fahrplanangebot auf den einzelnen Relatio-
nen weiter zu verbessern und mindestens einen weiteren Bahnhaltepunkt im Stadt-
gebiet (zur direkten SPNV-Anbindung des westlichen Stadtquadranten) zu realisie-
ren.

Im Gegensatz zum Busverkehr ist die Stadt Hamm nicht Aufgabentréagerin des
Schienennahverkehrs (SPNV). Hier liegt die Zustandigkeit beim Zweckverband Nah-
verkehr Westfalen-Lippe (NWL), sodass die Stadt Hamm keinen direkten Einfluss
auf die Planung hat.

Durch eine qualifizierte, ggf. durch Ratsbeschllisse gestiitzte Vorbereitung Ihrer po-
litischen Vertreter:innen bei ZRL und NWL kann die Stadt Hamm jedoch ihre An-
spriiche besser geltend machen. Wie erfolgreich dieses Vorgehen sein kann, hat
sich bereits bei mehreren Projekten wie dem Haltepunkt Westtlinnen und dem Aus-
bau der Haltepunkte in Bockum-Hdvel und Heessen gezeigt.

Im Folgenden werden die MaBnahmen aufgezeigt, die fir die Stadt Hamm zu einer
erheblichen Attraktivierung des Schienenverkehrs flihren wirden und auf regionaler
Ebene besonders hervorgehoben werden sollten. Durch diese Verbesserungen im
Bahnangebot kann im Hammer OPNV ein Zuwachs von 10.000 Fahrgésten pro Tag
erreicht werden. Sie sind daher essentiell fiir die Erreichung eines Verkehrsanteils
von 15 % im OPNV.

Dartber hinaus hat sich die Stadt Hamm in den Jahren 1995-2000 intensiv mit der
Frage der Einrichtung eines eigenen Stadtbahnsystems befasst. Die Planungen
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wurden wegen fehlender Kapazitaten im HBF, erheblicher Trassenkosten und der
Tatsache, dass fir Stadtbahnen die Gebietskérperschaft selbst den Betrieb finanzie-
ren muss, nicht weiterverfolgt.

Die Frage einer moéglichen Stadtbahn fiir Hamm wird nachfolgend vor dem Hinter-
grund der aktuellen Entwicklungschancen im Schienenverkehr erneut bewertet.

5.3.1 Entwicklungen im SPNV

Der ,Deutschland-Takt" ist das bislang gréBte Schienenverkehrsprojekt in Deutsch-
land und verfolgt die Realisierung eines dichten Fernverkehrsangebot mit einer im
Sinne eine Integrierten Taktfahrplans (ITF) systematischen Verknlipfung von Nah-
und Fernverkehr (inkl. NV-NV und FV-FV untereinander) an definierten Taktknoten.
Um diese Taktknoten untereinander zu verbinden und dort alle systematischen
Rund-um-Anschlisse zu bekommen, sind zwischen einigen dieser Knoten erhebli-
che Reisezeitverkirzungen erforderlich. Der Deutschlandtakt ist ein Gesamtkonzept
aus Planungen des Bundes und der Lander, unter Einbindung und Abstimmung aller
SPNV-Aufgabentrager:innen. Somit flieBen die in NRW entwickelten ITF Zielnetzpla-
nungen in den Deutschlandtakt mit ein.

Aus dem Fahrplankonzept wurde zu dessen Umsetzung die erforderliche Infrastruk-
tur abgeleitet.

Fir Hamm bedeuten die Planungen des Deutschlandtakts verkehrlich und infra-
strukturell:

e Mit dem ,Deutschlandtakt™ wird Hamm an Bedeutung im Fern- und Nahverkehr-
verkehr gewinnen. Gestarkt werden folgende Achsen:

o Im Fernverkehr wird Hamm noch starker zum Drehkreuz am &stlichen
Rand des Wupper- und Rhein-Ruhr-Korridors

= Aus beiden Achsen werden halbstindlich versetzt stindlich direkt
ICE-Linien Richtung Berlin fahren und sich in der jeweils anderen
Stunde durch mdégliche Umstiege in Hamm insgesamt zum Halb-
stundentakt auf beiden Achsen erganzen.

o Hamm wird im Rahmen des RRX-Vollausbaus (mit 15 "Takt im Kernkorri-
dor Dortmund-Disseldorf-KéIn) aus dem Ruhrgebiet von 3 direkten RRX-
Linien angefahren, die zuktinftig bis Dortmund beschleunigt und nur noch
in Kamen haltend, verkehren werden.

» Dieses System wird mit der Anbindung aller Unterwegshalte ent-
lang der Strecke (inkl. zusatzlich méglicher Halte) Uber eine sepa-
rate Infrastruktur gefiihrte S-Bahn im 30 Min.-Takt (im Bereich
der Stadt Hamm) erganzt.

o Nach MlUnster wird Hamm in die S-Bahn Mlnsterland eingebunden und
mit einem zusatzlichen RE 4x/Stunde (halbstindlich S-Bahn mit allen
Unterwegshalten + halbstindlich RE mit weniger Halten) angebunden.
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o Die Achse nach Bielefeld wird mit zuklinftig 3 statt bisher 2 Ziigen pro
Stunde angebunden.

e Aus den verkehrlichen Bedirfnissen des Deutschlandtakts ergeben sich folgende
Ausbaunotwendigkeiten flir den Hammer Hbf (Einen Automatismus bzgl. der
Umsetzung gibt es hierfiir jedoch nicht. Die Umsetzung der einzelnen MaBnah-
men ist spezifisch konkreten Projekten zuzuordnen, einzuplanen und sowohl flr
die Planung als auch die Umsetzung finanziell auszustatten):

o Uberwerfung von Dortmund nach Gleis 712 und von Gleis 711 nach Unna
o Gleis 713 wird durchgehendes RRX-Hauptgleis Richtung Dortmund

o Gleis 712 wird durchgehendes RRX-Hauptgleis Richtung Bielefeld

o mittiges Wartegleis fliir SGV Richtung Bielefeld im Nordkopf (740 m)

o Umfahrung DKW 804 in Richtung Hamm - Dortmund (Eilgutgleis) durch
Bau einer Verbindung DKW 842 - Gleis 670 - Eilgutgleis

o Ertlichtigung G-Bahn zwischen Selmig und Abzw. Hps

e Die Strecke Dortmund - Hamm wird mit einem dritten bzw. teilweise auch vier-
ten Gleis ausgebaut. Der planerische Ansatz verfolgt zusatzlich zum RRX einen
halbstiindlichen S-Bahn-Betrieb durch Verléngerung der S 1 zwischen Dortmund
und Hamm auf einer gesonderten Infrastruktur.

e Zum Erreichen des Taktknotens Hannover ist eine umfangreiche Beschleunigung
der Fernverkehrsziige Hamm-Hannover (auf Zielfahrzeit von unter 60 Minuten)
erforderlich. Baulich bedeutet dies, dass die heutige Personenzuggleise im Rah-
men des Projekts ABS Hamm-Bielefeld fir eine Vmax von bis zu 300 km/h aus-
gebaut werden soll. Dies ist auch im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) entspre-
chend so vorgesehen.

o Dies bedarf groBerer Gleismittenabstande und daher auch mehr Platz fiir
diese Gleise. Zudem dulrfen bei Strecken mit Geschwindigkeiten Gber 200
km/h keine Bahnsteige mehr direkt an den Gleisen liegen. Daher sind
auch hierfir umfangreiche Umbauten erforderlich. Des Weiteren wird die
Glterbahn Hamm - Herford (Gz-Gleise) fir den Personenverkehr (160
km/h) ertiichtigt.

Erkenntnis

Im Zuge des ,Deutschland-Taktes" und des geplanten Aus- und Neubaus von S-
Bahnsystemen in der Region wird sich die Anbindung Hamms an deutschlandweite
Ziele wie Hamburg, Hannover und Berlin wesentlich verbessern, ebenso wird sich
auch zu umliegenden Oberzentren Bielefeld, Dortmund und Mlinster deutliche Ver-
besserungen geben. Hamm wird damit noch deutlicher zum groBen und deutsch-
landweit bedeutsamen Bahnknoten.
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5.3.2 Errichtung eines Bahnhaltepunktes im Bezirk Pel-
kum

5.3.2.1 Aufgabenstellung

Mit dem im Bau befindlichen Haltepunkt Westtiinnen verfiigt Hamm neben dem Seite | 45
Hbf. in drei von vier Stadtquadranten Uber Bahnhaltepunkte. Auch der vierte Stadt-

quadrant soll im Bezirk Pelkum einen Haltepunkt erhalten. In Frage kommen grund-

satzlich die Bahnstrecke nach Dortmund oder die Osterfelder Bahn (bei Reaktivie-

rung des Personenverkehrs).

Im NVP wurden die Realisierungschancen untersucht und ein Fahrplan fir Planung
und Bau des Haltepunktes entwickelt.

5.3.2.2 Potentielle Standorte
Fir die Errichtung eines neuen Haltepunktes im Bezirk Pelkum sind zwei mdégliche
Standorte zu betrachten:

e ,Selmigerheide" (Bahnstrecke nach Dortmund) mit Lage am Friedhofsweg / Beh-
ringstraBe,

e Ehemaliger Bhf. Pelkum an der Osterfelder Bahn.
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Abbildung 17: Lage potentieller Haltepunkte im Bezirk Pelkum?2>
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Flr die Errichtung eines Haltepunktes an der Ostfelder Bahn wdre eine Reaktivie-
rung auf dieser Strecke flir den SPNV erforderlich?6. Nach Einschatzung des NWL ist
dies derzeit nicht realistisch, da hierzu im Personenverkehr voraussichtlich zu wenig
Fahrgastpotential weder auf der Gesamtstrecke noch auf dem Teilabschnitt Hamm
- Linen Abzweig vorhanden ist. Die Strecke wurde historisch nicht fliir Personen-
sondern flr Glterverkehre angelegt. Die Personenverkehrsstréme z.B. in Richtung
Dortmund deckt diese Strecke nicht ab. Zudem wird die Strecke schon heute stark
vom Guterverkehr genutzt - Tendenz stark zunehmend.

Zugleich wirden Aktivitdaten zu einer mdglichen Reaktivierung der Hamm-Osterfel-
der Bahn SPNV Fahrgastpotentiale von der geplanten S-Bahn Dortmund - Kamen -
Hamm abziehen. Daher wird vorgeschlagen, die Anbindung des Stadtquadranten
Pelkums Uber einen neuen Haltepunkt ,Hamm-Selmigerheide" an der Strecke
Hamm-Kamen-Hamm zu entwickeln und hier eine S-Bahn Anbindung anzustreben.

Der Bau des Haltepunkts ,Selmigerheide™ an der Bahnstrecke Richtung Dortmund
hatte zudem folgende Vorteile:

e Der Streckenausbau der Bahnstrecke Dortmund - Hamm ist vom Bund be-
reits als zentraler Baustein im Rahmen der verbesserten und beschleunigten

25 Abbildung: Stadt Hamm

26 Dije Osterfelder Bahn ist in Teilabschnitten, z. B. in Linen, nur eingleisig und bereits heute
durch Guiterzlige stark ausgelastet. Ein zusatzlicher SPNV-Betrieb wéare daher nur mit ei-
nem Ausbau der Schieneninfrastruktur méglich.
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Anbindung Ruhrgebiet <-> Hannover <-> Berlin/Hamburg im Deutschland-
takt enthalten. Die ITF Planungen des NWL und des Landes NRW nehmen
die deutschlandweiten Planungen der dichten, schnellen Achse auf und se-
hen unterhalb des Fernverkehrs u. a. eine Bedienung aller Halte zwischen
Dortmund und Kamen eine Verldangerung der aus dem zentralen Ruhrgebiet
kommenden S-Bahn im 15 Min.-Takt vor, die zwischen Kamen und Hamm
dann im 30 Min.-Takt vorgesehen ist. Fir die deutlich dichtere Zugfolge wie
auch die héheren Geschwindigkeiten von 200 km/h im Fernverkehr und 160
km /h mit nur noch dem Zwischenhalt in Kamen zwischen Dortmund und
Hamm fiir die RRX Zlge, ist ein drei- bis viergleisiger Ausbau mit Separie-
rung der S-Bahn Gleise erforderlich. Bund, Land und NWL stimmen Uberein,
dass mit der S.-Bahn der Nutzen des eigentlich im BVWP rein auf den Fern-
verkehr gemiinzte Ausbau der Strecke durch die S-Bahn noch erhéht werden
kann und daher eine gemeinsame Planung dem Vorgehen des BVWP nicht
widerspricht.

e Der og. Streckenausbau kann den zusatzlichen Halt in Selmigerheide be-
rtcksichtigen. Der NWL wird die Planungen zum Bau des Haltepunkts unter-
statzen.

e Ein zusatzlicher Halt an der Bahnstrecke Dortmund - Hamm passt auch zur
geplanten Verlangerung der S-Bahn von Dortmund nach Hamm.

e Die Verbindung Uber die Bahnstrecke Dortmund - Hamm ermdéglicht eine im
Vergleich zur Osterfelder Bahn wesentlich kiirzere Fahrzeit ins zentrale Ruh-
gebiet.

e Der Haltepunkt am Friedhofsweg kénnte auch Uber die vorhandene Glter-
verbindungsstrecke mit der Bahnlinie nach Unna, Hagen und Wuppertal ver-
bunden werden, so dass auch die dortigen Personenziige in Selmigerheide
halten kénnten.

Erkenntnis

Fir die Realisierung eines SPNV-Haltepunktes im Bezirk Pelkum wird flr die weitere
Planung der Standort ,,Selmigerheide™ in Betracht gezogen. Dieser Standort ist
mit den Ubergeordneten Planungsaktivitdten kompatibel.

5.3.2.3 Entwicklung eines Bahnhaltepunktes ,,Selmigerheide™

Fir die Realisierung am Standort ,Selmigerheide™ sind komplexe Abhangigkeiten zu
berticksichtigen. Ein zusatzlicher Halt ware im Ist-Fahrplan im RE-System nach Ein-
schatzung des NWL nicht méglich. Das Fahrplan-System lasst einen weiteren Halt
nicht zu. Voraussetzung ist der Streckenausbau Dortmund-Hamm im Zuge der Um-
setzung des Deutschlandtakts durch den BVWP.
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Eine Perspektive fiir die Bedienung des Haltepunktes wdre die Verlangerung der S-
Bahn aus Richtung Dortmund. %’

Erkenntnis

Die Realisierung eines SPNV-Haltepunktes im Bezirk Pelkum ist aus heutiger Sicht

Seite | 48 nur mit einem modifizierten SPNV-Konzept méglich. Das im Rahmen des ITF NRW
2040 entwickelte und in den Deutschlandtakt eingebrachte S-Bahn-Konzept zwi-
schen Hamm und Dortmund ermdglicht die fahrplantechnische Einordnung eines
weiteren Haltes in Hamm. Weiterhin sind die Buslinien im Sinne von Zu- und Ab-
bringerverkehre neu zu ordnen (z. B. Verlangerung Linie 5 bis Pelkum Selbach-
park).

Durch den Standort des Haltepunktes kénnten in einem 1.000-Meter-Radius rund
4.500 Einwohner:innen erschlossen werden. Der Haltepunkt im Bezirk Pelkum
wirde im Vergleich zu den Haltepunkten Heessen (8.400 Einwohner:innen) und
Westtiinnen (5.100 Einwohner:innen) eine geringere ErschlieBungswirkung erzie-
len.28
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Abbildung 18: ErschlieBungswirkung der SPNV-Haltepunkte in Hamm

27 Arbeitsgespréach 25.04.2022 mit Herrn Ressel und Herrn Blome (NWL)

28 Der Haltepunkt Bockum-Hovel erschlieBt ca. 3.400 Einwohner:innen.
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Im Hinblick auf die Standortpotentiale des neuen Haltepunktes sollte nach dem Bei-
spiel des HP Westtlinnen im Umfeld eine Siedlungsentwicklung angestoBen werden.
Auf den ersten Blick bieten sich die Flachen unmittelbar westlich und nordwestlich
der Bahnstrecke an.

Erkenntnis

Der neue SPNV-Haltepunkt wiirde eine unmittelbare ErschlieBungswirkung von we-
niger als 5.000 Einwohner:innen erreichen. Damit werden weder das Nachfragepo-
tential noch die stadtebaulichen Entwicklungsmdglichkeiten eines Haltepunktes voll
ausgeschopft. Aus diesem Grund ware es zielfihrend, perspektivisch die Potentiale
durch eine Siedlungsentwicklung im Nahbereich zu verstarken. Als ,Blaupause®
kann die geplante wohnbauliche Entwicklung sidlich des Haltepunkts Westtiinnen
dienen.
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5.3.3 Haltepunkt Heessen

Auf der Strecke Hamm - Bielefeld sollen im Zuge der im BVWP vorgesehenen ABS
Hamm-Bielefeld (mit Vmx 300 km/h) die Zuordnung der Gleise neu sortiert werden.
Nach aktuell vorliegendem Stand ist vorgesehen, dass der Regionalverkehr die bei-
den Gultergleise nutzt und auf den vorhandenen Personenzuggleisen ausschlieBlich
der Hochgeschwindigkeitsverkehr fahren wird. Damit ist flir Heessen eine Neujus-
tierung der Bahnsteiganlagen und Zuwegungen erforderlich.

Diese MaBnahme sollte mit einem Tunneldurchstich zur Schaffung eines Nordaus-
gangs flr den Bahnhof Heessen verknipft werden und wurde dementsprechend be-
reits in den aktuellen Rahmenplan Heessen aufgenommen. Ein solcher Tunnel-
durchstich bietet mehrere Vorteile, wie die Verkiirzung der Wegeldnge fir FuBgan-
ger:innen und Radfahrer:innen in die nérdlichen Heessener Stadtteile und zum
Oko-Zentrum.

Im Zuge des Tunneldurchstichs sollte zudem eine Mobilstation am Nordausgang
eingerichtet werden, um den Umstieg zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln
zu gewahrleisten. Hierflr sind folgende Funktionen zu berlicksichtigen:

e Barrierefreier Zugang zum Personentunnel;
e Bushaltestelle

e P&R-Platze

e Car-Sharing

e Leihrad-Station

e E-Ladestation

e B+R-Stellplatze

Fir den Anschluss an den Busverkehr sollte am Nordausgang zudem eine neue
Busanbindung entstehen. Hierzu muss der Linienweg der Linien 4 und 12 von der
StraBe Rottkamp auf die StraBe 'Im Landwehrwinkel' verlegt werden. Durch die
neue Haltestelle werden die Siedlungsbereiche Dasbeck, Dasbecker Gartenstadt
und die 'Bergarbeiter-SiedlungsstraBe' direkt mit dem Bus an den Bahnhof Heessen
angebunden.

Die Stadt Hamm strebt an, mit dem NWL eine Machbarkeitsstudie flr den Tunnel-
durchstich zu erstellen.

Des Weiteren ist zu prifen, ob bei der geplanten Verlangerung der S-Bahn von
Dortmund nach Hamm deren Endpunkt am Haltepunkt Heessen gewahlt werden
kann.

5.3.4 Haltepunkt Bockum-Hovel

Durch den anstehenden Neubau der Bahnsteige und die kiinftige Einbindung ins S-
Bahnnetz Minsterland wird der Bahnhof eine zusatzliche Attraktivitat erhalten.

Die geplante Taktverdichtung auf den Buslinien 10 und 11 wird die Anbindung des
Haltepunktes wesentlich verbessern und maBgeblich zum Ausgleich der peripheren
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Lage im Siedlungsraum beitragen. Weitere Aufwertungen kénnen erfolgen durch die
Ansiedlung einer Leihrad-, E-Scooter- und Carsharing-Station.

5.3.4.1.1 Wiederaufnahme der Planungen fiir eine Stadt-
bahn Hamm?

Mit zwei technischen und wirtschaftlichen Machbarkeitsstudien wurden vor {iber 20 Seite | 51
Jahren die Mdglichkeiten zur Realisierung eines Stadtbahnbetriebs in Hamm mit

vier Streckenasten sowie einer Regionalstrecke zwischen Dortmund, Bergkamen

und Hamm untersucht.

Unter Stadtbahnbetrieb im Sinne dieser Studie wurde der Einsatz von dieselgetrie-
benen Schienenfahrzeugen verstanden, die mit méglichst geringem Aufwand auf
den in Hamm vorhandenen und zum Teil nur vom Glterverkehr genutzten Eisen-
bahnstrecken eingesetzt werden kénnen. 2°

Im Ergebnis wurde die technische Machbarkeit bestatigt, der Bau und Betrieb je-
doch vor dem Hintergrund der erforderlichen Betriebskostenfinanzierung und Tras-
senengpassen im Bereich des HBF zuriickgestellt. Die potentiellen Stadtbahntrassen
im Stadtgebiet Hamm wurden flr eine mdgliche spatere Realisierung freigehalten.

Im Rahmen des NVP soll eine Entscheidungsgrundlage flr eine mégliche Wiederauf-
nahme der Planungen geschaffen werden.

Stadtbahn Hamm und DB - Nahverkehr
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Abbildung 19: Stadtbahnplanung Hamm?3°

2% TransportTechnologie-Konsult Karlsruhe GmbH (TTK): Machbarkeitsstudie Stadtbahn
Hamm - Erste Zusatzuntersuchung; im Auftrag der Stadt Hamm; Karlsruhe 2000

30 Abbildung: Stadt Hamm
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Die 2000 vorgelegte ,Machbarkeitsstudie Stadtbahn Hamm"3! zeigt in der Bewer-
tung aus heutiger Sicht wesentliche Einschatzungen zur mdéglichen , Reaktivierung"
des Projektes.

e FUr den Stadtbahnbetrieb wurden Dieselfahrzeuge zugrunde gelegt. Es kann ein-
geschatzt werden, dass ein solcher Betrieb nicht mehr zeitgemaB ware.

Die Studie praferiert die Stadtwerke Hamm als Betreiber. Dieser Ansatz ware
heute unter vergaberechtlichen Gesichtspunkten im SPNV (Vergabe der Leistun-
gen durch NWL) kaum durchsetzbar. In der Konsequenz miusste die Finanzierung
des Stadtbahnsystems aus dem stadtischen Haushalt erfolgen. Eine wesentliche
Annahme der urspriinglichen Uberlegungen zum Betreiber- und Finanzierungs-
modell waren somit nicht mehr gegeben.

e Die technische Machbarkeit ware nur auf zwei Strecken (StrackstraBe - Hbf. und
Hbf. — Werries Mitte) mit ,vertretbaren Aufwand" gegeben. Die Strecken Pelkum
und Heessen waren dagegen nur mit ,,erheblichem baulichen Aufwand" machbar.
Einschatzung: Eine Einstiegsldsung mit nur zwei Strecken (ohne Innenstadt-
trasse) entfaltet nur eine geringe verkehrliche Wirksamkeit.

Der Stadtbahn-Ansatz mit Ubergang aus dem Eisenbahnnetz (EBO) in ein inner-
stadtisches StraBenbahnnetz (BOStrab) macht insbesondere in den Stadten ver-
kehrlich Sinn, in denen der Abstand zwischen Hauptbahnhof und zentralen Ge-
schaftsbereich vergleichsweise lang ist (zum Vergleich: Karlsruhe und Chemnitz).

In Hamm liegt der Hauptbahnhof jedoch bereits in unmittelbarer Ndhe der FuBgan-
gerzone mit vielen zentralen Einrichtungen (u.a. Heinrich-von-Kleist-Forum; Bahn-
hofstraBe, Technisches Rathaus und Allee-Center).

Auch die Kapazitaten im HBF fir die zusatzliche Aufnahme einer Stadtbahn haben
sich eher verringert. Gleis 1 und 2 bieten inzwischen durch deren Vollnutzung,
keine Reserven mehr fur die Aufnahme zusatzlicher Zugleistungen.

Die urspringliche ,Stadtbahn-Vision™ der 1990er-Jahre hat sich inzwischen lGber-
lebt, da durch die positive Entwicklung des Schienennahverkehrs in Hamm mit ei-
nem massiven Leistungsausbau viele der damaligen Ziele bereits mit dem beste-
henden Bahnsystem verwirklicht werden konnten. Insbesondere die Auslastung am
Hbf. Hamm ist heute in v6llig anderen Dimensionen angelangt. Die Stadtbahn steht
im Planungskonflikt zu den anstehenden SPNV-Vorhaben (,,Regionale-S-Bahn-Sys-
teme"). Ein SPNV-Betrieb auf der Ostfelder Bahn ware, wenn Gberhaupt, nur sehr
langfristig realistisch.

31 ebenda
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Aus diesen Grinden sollte die Stadt anstatt eines Stadtbahn-Projektes den konse-
quenten Ausbau der vorhandenen Schienenverkehrsangebote durch Taktverdich-
tung und den Bau zusatzlicher Haltepunkte weiterverfolgen.

Fur eine Reaktivierung im klassischen SPNV-Betrieb kame nur die RLG-Strecke in
Betracht. Die technische Machbarkeit und Abschatzung der Wirtschaftlichkeit dieser
Strecke bedirfen einer vertiefenden Untersuchung, die gemeinsam mit dem ZRL
und NWL durchgefiihrt werden soll.
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6 Finanzierung

Der Hammer Nahverkehr finanziert sich aus Fahrgeldeinnahmen, dem innerlichen
Leistungsausgleich der Stadtwerke und aus Férdermitteln des Landes.

Mit den MaBnahmen des Nahverkehrsplans sind flir den Verkehrsbetrieb in Folge

e Erheblich héhere Betriebsleistungen (mehr Fahrzeuge und zusatzlicher Personal-
bedarf durch den Angebotsausbau sowie Auftragnehmerleistungen fiir die Durch-
filhrung des ODV) und

e geringere Einnahmen (deutliche Reduzierung der Preise flir ausgewahlte Tickets)
Mehraufwendungen in der Finanzierung verbunden.

Fir die MaBnahmen des Nahverkehrsplans ergeben sich die nachfolgend dargestell-
ten Kosten:

1. Stufe (2025)

In der Stufe 1 ergibt sich ein zusatzlicher Finanzierungsbedarf von ca. 8 Mio. Euro
pro Jahr. Angesichts der derzeitigen Kostenentwicklung ist nicht zwingend davon
auszugehen, dass auch durch die zu erwartenden, erheblichen Fahrgastgewinne
durch die Metrobus-Linien und die fahrgastfreundlichen TarifmaBnahmen dieser Fi-
nanzierungsbedarf abgeschmolzen werden kann.

Tabelle 8: Zusatzkosten 1. Stufe

MaBnahme Zusatzkosten pro Jahr

Einrichtung von zwei Pilotlinien ,,Metrobus® 3 Mio. Euro
TarifmaBnahmen

Hamm-Ticket 1,3 Mio. Euro

Kostenloses Ticket fiir Schiler:innen und Azu- .

bis 3,2 Mio. Euro

Preissenkung MobilAbo 0,2 Mio. Euro
Summe ca. 8 Mio. Euro

Rahmenbedingungen der kiinftigen Finanzierung des Hammer OPNV

Die durch den Angebotsausbau im Busnetz erwarteten Fahrgastzuwéachse (und da-
mit auch Mehreinnahmen) werden die Mehrkosten nur anteilig decken kénnen. Die
erheblichen Preisreduzierungen im Ticketsortiment werden im Zusammenspiel mit
der Einfihrung des ,Deutschlandtickets™ auch eine geringere Ergiebigkeit pro Fahr-
gast zur Folge haben. Der Anteil der Fahrgeldeinnahmen an der Finanzierung des
Hammer OPNV wird demnach sinken, sodass zukiinftig vermehrt andere Finanzie-
rungsquellen genutzt werden missen.
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Konzerninterner Leistungsausgleich der Stadtwerke:

Zum Ausgleich des Betriebskostendefizits konnte bislang auf den konzerninternen
Leistungsausgleich der Stadtwerke zurilickgegriffen werden. Dabei werden Gewinne
aus den profitablen Bereichen des Unternehmens (Verkauf von Energie und Was-
ser) mit Defiziten z.B. der Bader und des OPNV verrechnet.

Aufgrund der aktuell guten Ertragslage der Stadtwerke kann dies zumindest fiir die
Umsetzung der 1. Stufe des Nahverkehrsplans (TarifmaBnahmen in 2023; 2 Metro-
bus-Linien & ODV ab 2025) weiter genutzt werden.

Stadtischer Haushalt:

Die steigenden Betriebskosten werden mittelfristig nicht durch den Leistungsaus-
gleich der Stadtwerke gedeckt werden kdénnen, sodass eine Kofinanzierung durch
die Stadt Hamm erforderlich wird. So wird es auch in Hamm zum Paradigmenwech-
sel vom fahrgast- und stadtwerkefinanzierten zum haushaltsfinanzierten OPNV
kommen. Bei der Aufstellung kinftiger Haushaltsplane der Stadt muss daher in Ab-
hangigkeit von der wirtschaftlichen Situation der Stadtwerke geprift werden, ob
bzw. in welchem Umfang zusétzliche Haushaltsmittel fiir den OPNV eingeplant wer-
den mussen.

Fordermittel des Landes:

Abseits vom inneren Leistungsausgleich der Stadtwerke leisten die Férdermittel des
Landes einen wesentlichen Beitrag zur Finanzierung des OPNV. Hier sollte sich die
Stadt Hamm im Rahmen ihrer Einflussmdglichkeiten (z.B. in den Gremien der
OPNV-Zweckverbdnde) fiir eine Verstetigung und Aufstockung der Férdermittel im
Bereich des OPNV und eine Vereinfachung der Férderverfahren einsetzen.

Dies gilt nicht nur fir Baukostenférderungen im Bereich der Infrastruktur, sondern
insbesondere fiir den Betrieb des OPNV. Gerade dies wiirde bei der nachhaltigen Fi-
nanzierung der MaBnahmen aus dem Hammer Nahverkehrsplan helfen.

Weitere Finanzierungsmaoglichkeiten:

Zudem kann der OPNV durch weitere Finanzierungsmadglichkeiten unterstiitzt wer-
den, z.B. durch die zweckgebundene Verwendung der Parkgebiihren fir den OPNV
sowie die Mitfinanzierung durch Dritte (u.a. Betriebe und Wohnungswirtschaft) Gber
die Abnahme von Job- und Mietertickets.

Fazit:

Die im NVP vorgesehen MaBnhahmen werden den Finanzierungsbedarf signifikant er-
héhen.

Seite | 55



Seite | 56

Stadt Hamm: Nahverkehrsplan 2023

Die Finanzierung soll zunachst weiterhin Gber den konzerninternen Leistungsaus-
gleich der Stadtwerke erfolgen; mittelfristig wird jedoch eine Kofinanzierung durch
die Stadt Hamm erforderlich sein.

7 Umsetzung des Nahverkehrsplans

Die bisherigen Nahverkehrsplane der Stadt Hamm befassten sich im Wesentlichen
mit der Optimierung des Verkehrsangebots im Rahmen der bestehenden Leistungs-
parameter. Mit dem NVP 2023 wird nun der Grundstein gelegt flr den Aufbau eines
qualitativ sehr hochwertigen OPNV-Angebots bis zum Jahr 2035. Damit verbunden
ist ein erheblicher Zusatzbedarf insbesondere beim Fahrpersonal, den Fahrzeugen
und der Finanzierung.

Im Folgenden sind die nachsten Arbeitsschritte fir die erste Stufe der Ausweitung
des Verkehrsangebots zusammengefasst.

7.1 Empfehlungen zur Umsetzung der MaBnahmen

7.1.1 Taktverdichtungen (Metrobuslinien)

Der Einstieg in ein Premium-Busnetz (Metrobus) mit dichten Takten von der City in
alle Stadtbezirke soll aufgrund der bereits heute starken Nutzung auf den Buslinien
1/3 sowie 10/11 im Jahr 2025 erfolgen. Den Schwerpunkt der Vorbereitung bilden
die Bereitstellung der erforderlichen Fahrpersonal- und Fahrzeugressourcen. Um
von Anfang an eine gute Resonanz zu erreichen, missen auch Ressourcen fir Mar-
ketingmaBnahmen eingeplant werden.

7.1.1.1 Schaffung von Ressourcen zur Durchfithrung der Mehrleis-
tungen

Option A: Durchfiihrung der Neuverkehre durch den VBH

e Beschaffung der erforderlichen Fahrzeuge (soweit keine Brennstoffzellenbusse in
ausreichender Stilickzahl zur Verfigung stehen ggf. Anschaffung oder Anmietung
gebrauchter Dieselbusse)

e (frihzeitige) Akquisition von zusatzlichem Fahrpersonal, ggf. Ausbildung von
Neu- und Quereinsteiger:innen

Option B: Vergabe von Verkehrsleistungen an Subunternehmen

e Frihzeitige Durchfihrung von Vergabeverfahren

Neben dem erforderlichen Fahrpersonal miissen fiir die neuen Metrobuslinien auch
die Fahrzeuge in ausreichender Zahl und Qualitét vorhanden sein.
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Hier spielt die geplante Beschaffung von Wasserstoffbussen fiir die Stadtwerke eine
zentrale Rolle.

7.1.1.2 Qualitat der Fahrzeuge und Haltestellen

Neben dem dichten Takt, der flir die Nutzer:innen das wichtigste Qualitdétsmerkmal
beim Metrobus ist, sollten auch die Fahrzeuge und Haltestellen von besonderer
Qualitat sein.

Im Idealfall kdnnte - bei einem produktreinen Fahrzeugeinsatz - die Produktkenn-
zeichnung mit einer Folierung am Fahrzeug erfolgen (siehe Abbildung 21). Da die
Fahrzeuge i.d.R. jedoch nicht nur auf einer Linie eingesetzt werden, sollte als Min-
destansatz eine deutliche Kennzeichnung des Busses Uber die Fahrtzielanzeige oder
ein Wechselschild vorgesehen werden.

Die Fahrzeuge auf den Metrobus-Linien sollten im Idealfall eine hochwertige Aus-
stattung erhalten, die sich merklich vom sonstigen Niveau abhebt (siehe Aufzahlung
unten). MaB3stab des Handelns sollte hier immer der Vergleich zur Qualitat der Pkw-
Nutzung sein.

Abbildung 20: Beispiele flir besondere Fahrzeugausstattung (linkes Bild: FuBboden und Sitze
in Holzoptik; rechtes Bild: zusétzliche Fenster im FuBraum und transparente Faltenbélge;
Schaffhausen)

Die Beschaffung der Brennstoffzellenbusse bietet die ideale Gelegenheit, Busse mit
einer hoheren Ausstattungsqualitat auf den ersten Metrobuslinien einzusetzen und
damit einen merklichen Imagegewinn zu generieren.

Mittelfristig wird fir die Hammer Metrobusse die Einrichtung einer eigensténdigen
Projektgruppe, ggf. unter Einbindung von Marketingexperten, empfohlen, welche
die verschiedenen Optionen pruft32. Denkbare Ausstattungsmerkmale kénnten sein:

32 Hinweis: In vielen groBstadtischen Verkehrsbetrieben wurden bei der Anschaffung einer
neuen StraBenbahngeneration ein breiter Prozess mit der Offentlichkeit zur Auswahl und
Festlegung der Ausstattungsmerkmale initiiert.
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e AuBenanzeigen vorn: Zielanzeige und Liniennummer vorne in unterschiedlichen
Farbténen (z. B. nach Korridor),

e USB-Buchsen,

e Sitzbeziige in hochwertiger Ausfiihrung und in Premiumbus-Design,
e Ambiente-Beleuchtung,

e FuBboden in hochwertiger Anmutung (z. B. Laminat-Optik),

e Faltenbalge in transparenter Ausfiihrung,

e Fenster in FuBbodenhohe.
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Abbildung 21: Beispiele flir die Produkt-Kennzeichnung der Fahrzeuge (linkes Bild: Folierung
(sprintH in Hannover); rechtes Bild: Wechselschild hinter Frontscheibe (Metrobus in Min-
chen)

An den Haltestellen der Metrobusse bieten sich zur auffalligen Produktkennzeich-
nung die Haltestellenschilder (siehe Abbildung 22) bzw. auch die Wartehallen (z. B
Aufkleber an den Scheiben33) an. Eine ambitionierte Lésung wére, zumindest an
den zentralen Haltestellen, die farbliche Kennzeichnung der Oberflache im Halte-
stellenbereich mit dem Produktnamen/ Produktlogo im Wartebereich oder auf der
Fahrbahn (z. B. eingefarbter Asphalt). Insbesondere am ZOB und an den Innen-
stadthaltestellen ist eine Lésung, welche einen visuellen Akzent im Stadtbild setzt,
zielfihrend.

33 Die Aufkleber kdnnten gleichzeitig an den Scheiben die Anforderungen einer kontrastie-
renden Markierung nach DIN 32975 erfillen.
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Abbildung 22: Beispiele fiir eine dezente Produkt-Kennzeichnung an den Haltestellen durch
Logo an den Liniennummerneinschiiben (sprintH in Hannover)

Die Haltestellen im Premiumbusnetz sind entsprechend des in Hamm in den letzten
Jahren realisierten Standards (Haltestellen-Modernisierungsprogramm) kontinuier-
lich auszubauen. Anzustreben ist ein Standard, welcher sich im Sinnen eines ,Pre-
miumproduktes™ abhebt. Im Bereich zentraler Haltestellen bieten sich Mobilstatio-

nen mit hochwertigen Fahrradabstellanlagen sowie Sharing-Angebote zur VergroBe-
rung des Einzugsgebietes an (siehe Abbildung 23).
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Abbildung 23: Beispiele flir Ergdnzung von Premiumbus-Haltestellen mit beson-

deren Elementen (linkes Bild: Fahrradboxen (Osnabriick); rechtes Bild: Dynami-
sche Fahrgastinformation in Light-Version (Essen))
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Abbildung 24: Beispiele fiir zusétzliche Méblierung an Premiumbus-Haltestellen (linkes Bild:
Stehhilfe zum Anlehnen (Kassel); rechtes Bild: groBformatige Informationsvitrinen (Kassel))
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7.1.2 On-Demand-Verkehr (ODV)

Fir die Einfihrung eines On-Demand-Verkehrs in der Stadt Hamm spielt das Betrei-
bermodell eine besondere Rolle, da es unmittelbaren Einfluss auf die Kosten und die
Wirtschaftlichkeit des Systems hat.

Es kann nicht davon ausgegangen werden, dass die bislang in den hochsubventio-
nierten Modellprojekten entwickelten Systeme mit eigener Fahrzeugflotte und eige-
nem Fahrpersonal ohne weiteres auf Kommunen wie Hamm Ubertragen werden
kdonnen, die keine Modellférderung mehr erhalten kénnen.

Im Rahmen der Bearbeitung des NVP wurde daher der Kontakt zu den Hammer Ta-
xiunternehmen und zum Taxiverband hergestellt. Hier muss die Zusammenarbeit
fortgefiihrt werden mit dem Ziel, ein Betriebskonzept zu erarbeiten.

Eine wesentliche technische Voraussetzung ist die Programmierung einer App, die
sowohl den Kundenverkehr als auch die Disposition der Fahrzeuge und das Bu-

chungsverfahren regelt.

Bis alle diese betrieblichen Voraussetzungen geschaffen sind, ist mit einer Inbe-
triebnahme des ODV frihestens im Jahr 2025 zu rechnen.

Die zur Umsetzung erforderlichen Schritte sind die in Tabelle 9 zusammengefasst.

Tabelle 9: Einzelschritte zur operativen Umsetzung des ODV-Konzeptes

Schritt

MaBnahme

Ausarbeitung und Konkreti-
sierung des Betriebskonzep-
tes

Aufbau einer Projektstruktur aus Stadt (FF), Stadtwerken,
Taxiunternehmen und Taxiverband.

Erarbeitung eines Betriebsmodells unter Beachtung der
vergaberechtlichen Vorgaben.

Vergabe der Verkehrsleistung

Vergabe der Verkehrsleistung durch den Verkehrsbetrieb je
nach Betreibermodell an mehrere bzw. eine:n Nachauftrag-
nehmer:in

ODV-Taxi-Modell: EU-weite Ausschreibung einer Rahmen-
vereinbarung, die die Erstellung der Verkehrsleistung und

deren Vergitung gemaB dem Taxitarif Hamm regelt; Aus-
wahl der Taxi- und Mietwagenunternehmen erfolgt anhand
geeigneter Qualitatskriterien (,Qualitatswettbewerb"™)

ODV-Shuttle-Modell: Vergabe mittels einer EU-weiten Aus-
schreibung eines Verkehrsvertrags, der die Erstellung der
Verkehrsleistung und deren Vergitung gemaB dem bezu-
schlagten Bieterangebot regelt; Zuschlag erhalt das wirt-
schaftlichste Angebot (,Preiswettbewerb™)

Beschaffung eines Buchungs-
und Dispositionssystems

Beschaffung der Anpassung, der Umsetzung und des Be-
triebs eines Buchungs- und Dispositionssystems (inkl.
Fahrpersonal- und Fahrgast-App) mittels eines geeigneten
Vergabeverfahrens durch die Verkehrsbetriebe Hamm
(Anpassungen sind erforderlich, um den im Rahmen des
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Beschaffungsvorgangs noch zu definierenden besonderen
Anforderungen seitens der Stadtwerke bzw. der Stadt
Hamm zu berticksichtigen)

Das Kompetenzcenter Digitalisierung NRW (KCD) hat Kon-
zeptideen fir ein einheitliches ODV-System in NRW entwi-
ckelt und sich dabei mit der Einflihrung einer landesweitern
Technologieplattform befasst. In der Region sollte ange-
strebt werden, eine einheitliche Lésung zu wahlen, die ggf.
durch den ZRL oder den NWL beschafft wird.34

Beschaffung einer Callcenter-
Leistung

Vergabe der Erbringung der erforderlichen Callcenter-Leis-
tungen in einem geeigneten Vergabeverfahren durch die
Verkehrsbetriebe Hamm, wenn Leistungen nicht in Eigen-
regie der Taxiunternehmen organisieren werden kénnen.

Betriebsvorbereitung

Schulung des Fahrpersonals (externe Schulung durch spe-
zialisierte:n Dienstleister:in)

ODV-Testbetrieb mit App-Bestellung, simulierter Fahrt-
durchfihrung usw.

Austausch mit Behindertenvertreter:innen zur Nutzung
ODV durch Mobilitatseingeschrankte

7.1.3 Tarifangebote

Aufgrund der herausragenden Bedeutung eines kundenfreundlichen Tarifs fir die
Gewinnung neuer Fahrgaste haben sich die Stadtwerke Hamm entschlossen, ge-
meinsam mit dem Start des ,Deutschland-Tickets' im Mai 2023 auch umfangreiche
lokale TarifmaBnahmen zu ergreifen.

Daraus ergeben sich zahlreiche organisatorische Aufgaben bei den Stadtwerken und
den Partnerunternehmen. aber auch bei der Stadt Hamm, u.a.:

e die neuen Tarife missen in die Vertriebssysteme integriert werden;
e der Kostenausgleich zwischen den Verkehrsunternehmen muss angepasst

werden;

e die tarifbezogenen Forderverfahren missen angepasst werden (Stadt

Hamm);

e nach Ablauf der Anschubfinanzierung durch die Stadtwerke muss der Defizit-
ausgleich flr die verglinstigten Tarifangebote zwischen Stadtwerken und
Stadt neu geregelt werden.

34 Kompetenzcenter Digitalisierung NRW (KCD) / civity Management Consultants
(civity) (Hrsg.): Folgeprojekt der Potenzialanalyse On-Demand Ridepooling Ruhrgebiet -
Konzeptvorschlag eines Umsetzungsmodells fiir ein einheitliches On-Demand Ridepooling
System in NRW, Gelsenkirchen und Berlin, 04/2023
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7.1.4 Regionalverkehr mit Bus und Bahn

Wenn es um die Gewinnung neuer Fahrgéste fir den OPNV in gréBerem Umfang
geht, sind Verbesserungen im Schienen- und Regionalbusverkehr von gleicher Be-
deutung wie die TarifmaBnahmen oder die Einrichtungen von Metrobuslinien.

Insbesondere der Schienenverkehr hat bereits in der Vergangenheit im Raum Seite | 63
Hamm bewiesen, dass durch Angebotsausweitungen und Angebote im Regionaltarif
Fahrgastzuwachse von bis zu 200 % erreichbar sind.

Im Bereich des Schienenverkehrs hat die Stadt Hamm und der Hammer NVP keine
unmittelbare Zustdndigkeit. Aufgrund der Bedeutung des Bahnknotens Hamm ist es
jedoch unabdingbar, dass Verwaltung und Politik der Stadt Hamm sich kontinuier-
lich und nachdriicklich fir die Schiene engagieren. Hierflir will der NVP die fachli-
chen Grundlagen liefern.

Zentraler Hebel fiir den Ausbau der Schieneninfrastruktur auch im Raum Hamm ist
der ,Deutschland-Takt'. Mit mehr als 200 GroBbaumaBnahmen (u.a. Streckenaus-
bau Dortmund-Hamm-Bielefeld-Hannover) soll das Netz fit gemacht werden fir ei-
nen erheblich dichteren Fern- und Nahverkehr (u.a. 30-Min.-Takt ICE Ruhrgebiet-
Berlin).

Wie die aktuelle Dehnung des Zeitplans von 2030 nach 2070 zeigt, ist mit der Rea-
lisierung der erforderlichen InfrastrukturmaBnahmen mit sehr langen Zeitrédumen
zu rechnen. Dabei ist auch abzusehen, dass die einzelnen MaBnahmen bezliglich
der Ressourcen in Konkurrenz zueinanderstehen werden.

Fir den Raum Hamm wird es folglich darauf ankommen, die MaBnahmenplanung
und -priorisierung kontinuierlich zu begleiten und immer wieder nach Mdglichkeiten
einer vorzeitigen Realisierung zu suchen.

Fir die angestrebte Errichtung eines neuen SPNV-Haltes im Bezirk Pelkum (Stand-
ort: Friedhofsweg, Selmigerheide) ist eine passende Einbettung in die Planungspro-
zesse des Ausbaus der Strecke Hamm - Dortmund von Bedeutung. Als erste
Schritte sind deshalb Abstimmungen und Vereinbarungen mit dem NWL sowie der
Einstieg in die Objektplanung (1. Schritt Machbarkeitsstudie) von Bedeutung. Hier
ist zu Uberlegen, ob die Stadt Hamm wie bereits beim HP Westtliinnen zur Verfah-
rensbeschleunigung eigene Planungsleistungen einbringen kann. Weiterhin sollte
friihzeitig von Seiten der Stadt Hamm mit stddtebaulichen Uberlegungen zur Sied-
lungsverdichtung (Wohnbebauung) im unmittelbaren Einzugsbereich des Halte-
punktes begonnen werden. Vorbild kann die geplante Siedlungsentwicklung im Be-
reich Dierhagenweg am kunftigen HP Westtiinnen sein.

Die empfohlene Machbarkeitsstudie zum Personenverkehr auf der RLG-Bahn sollte
gemeinsam mit der RLG als Streckeneigentiimerin und dem NWL erfolgen.

Die Frage, ob der Regionalbusverkehr nach den verkehrlichen Erfordernissen und
den Vorstellungen der Stadt Hamm weiterentwickelt werden kann, hangt im We-
sentlichen von der Finanzierung der Angebote ab.
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Hier ergeben sich fir Stadt und Stadtwerke folgende Handlungsfelder:

e Einsatz fur die Fortfihrung und Erhéhung der Schnellbusférderung durch
Land und NWL;

e Unterstlitzung des ,Mobilitdtsimpuls Ruhr' des RVR; insbesondere der Bemii-
hungen um eine Landesférderung.

e Gemeinsame Prifung mit den StW, in welchem Umfang bessere Angebote
der Regionalverkehrsunternehmen mitfinanziert werden kénnen.

7.2 Monitoring Umsetzung Nahverkehrsplan

Die MaBnahmen aus dem Nahverkehrsplan 2023 sollen bis zum Jahr 2035 vollstan-
dig umgesetzt sein.

Fir die vorgeschlagenen TarifmaBnahmen erfolgt dies bereits im vollen Umfang in
2023. Hier muss durch entsprechende Vereinbarungen zwischen Stadt und Stadt-
werken die langfristige Finanzierung sichergestellt werden.

Die ersten beiden Metrobus-Linien werden in 2025 eingerichtet.

Bis 2035 sollen dann alle Stadtbezirkszentren von einer Metrobuslinie angebunden
werden.

Die Umsetzung dieses Zielkonzeptes muss schrittweise geplant und durchgefihrt
werden:

e In 2027 sollten im Rahmen einer Fahrgastzdhlung und -befragung Daten zur
Wirksamkeit der TarifmaBnahmen, der beiden Metrobuslinien und des ODV
erhoben werden.

e Auf der Grundlage dieser Erkenntnisse sollte bis 2029 gemeinsam mit den
Verkehrsunternehmen ein konkretes MaBnahmenkonzept entwickelt und be-
schlossen werden mit dem Ziel, dieses (schrittweise) bis 2035 umzusetzen.
Bei diesem Konzept sollen neben den Metrobuslinien auch die anderen Linien
(Neben-, Schiler - und Ringbuslinien) betrachtet werden.
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8 Zusammenfassung

Der heutige OPNV-Anteil in Hamm in Héhe von 8 % ist fiir eine GroBstadt eher un-
terdurchschnittlich. Grinde sind u. a. die Siedlungsstruktur, die eher einem kleinen
Kreisgebiet entspricht, und die relativ wenigen Bahnhofe im Stadtgebiet. Es ist an-
zunehmen, dass es in Hamm noch ein erhebliches Fahrgastpotential gibt, das durch
Angebotsverbesserungen und TarifmaBnahmen gewonnen werden kann.

Um in der Stadt Hamm bis 2035 die Klimaneutralitat erreichen zu kénnen, muss der
Verkehrssektor einen zentralen Beitrag leisten. Fiir den OPNV bedeutet dies eine
angestrebte Verdoppelung der Fahrgastzahlen (heute: Bus & Bahn insg. rd.
45.000/Tag) und des Verkehrsanteils (von heute 8 % auf 15 %).

Einrichtung ,,Metrobus-Linien™

Um in einem groBeren Umfang neue Fahrgaste zu gewinnen, braucht der Hammer
OPNV auf den Hauptbuslinien von der Innenstadt in die Bezirkszentren Linien in
dichter Taktfolge mit hochwertigen Fahrzeugen und Haltestellen. Im Hammer Bus-
netz wird mit dem Nahverkehrsplan 2023 als ein solches Premiumprodukt, der
~Metrobus", eingefihrt.

In der Einstiegsstufe werden die Linien 1 und 3 sowie 10/11 in einem tagesdurch-
géngigen 20-Minuten-Takt (10-Minuten-Takt in Uberlagerungsbereichen) bedient.
Ggl. dem heutigen Fahrzeugeinsatz werden hierfiir acht zusatzliche Fahrzeuge be-
notigt. Die Betriebskosten wirden um rd. 3 Mio. Euro p. a. ansteigen. Der Fahr-
gastzuwachs wurde mit 2.000 pro Tag abgeschatzt.

Bis 2035 sollen schrittweise alle Hauptbuslinien zu Metrobuslinien weiterentwickelt
werden. Im Zielnetz 2035 werden hierflir insgesamt 33 zusatzliche Fahrzeuge er-
forderlich. Hinzu kommen ggf. weitere Fahrzeuge fiir die Nebenlinien, die hier nicht
betrachtet wurden. Die Betriebskosten wirden sich, wenn die Kostensdtze 2021 zu-
grunde gelegt werden, um rund 11,5 Mio. Euro p. a. erhéhen. Aufgrund verschiede-
ner Faktoren (insb. Personalkosten), die nicht nur in Hamm wirken, dlrften diese
Kosten jedoch wesentlich ansteigen. Nach Einflihrung des kompletten Metrobus-
Netzes wird mit einem weiteren Fahrgastzuwachs von 7.000 Nutzer:innen pro Tag
gerechnet.

Regionalbusverkehr

Gemessen an der Bedeutung der Stadt Hamm und insbesondere des Hammer
Bahnhofs als Umsteigepunkt ist die Anbindung mit Schnell- und Regionalbussen in
die Nachbargemeinden eher unterdurchschnittlich. Hauptgriinde sind die unter-
schiedlichen Zustandigkeiten (Verkehrsgesellschaften gehéren den Nachbarkreisen)
und die daraus resultierende, ungesicherte Finanzierung der Angebote.

Im Rahmen des vom Regionalverband Ruhr (RVR) durchgefiihrten Projektes
~Mobilitatsimpuls.RUHR" (Optimierungsmadglichkeiten / Schwachstellen im inter-
kommunalen OSPV) wurden Verbesserungsméglichkeiten im
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stadtgrenziiberschreitenden OPNV im gesamten Verbandsgebiet untersucht. Fiir
den Raum Hamm wurden folgende MaBnahmen entwickelt:

e Linien S10/R14: Taktverdichtung (sonntags) und Ausweitung der Betriebs-
zeiten auf der Strecke Hamm - Werne

e Linie S20: Ausweitung der Betriebszeiten und Linienverlangerung von Hamm
Herringen bis Hbf auch am Sonntag

e Linie R 41: Taktverdichtung (sonntags) und Ausweitung der Betriebszeiten
e Taktverdichtung auf der Linie 353

e Linie T33: Linienverlangerung und Taktverdichtung von Hamm bis Lippetal-
Lippborg

e Linie 3: Linienverlangerung von Hamm-Pelkum nach Nordbdgge Bf. zur An-
bindung an die Bahnstrecke Dortmund-Hamm

Im nachsten Schritt bemiht sich der RVR um eine Mitfinanzierung des Landes.

On-Demand-Verkehr (ODV)

Bein ODV kénnen die Fahrgaste Uber eine App ein Fahrzeug bestellen, dessen Fahr-
weg online durch die eingegangenen Bestellungen bestimmt wird.

In Hamm soll die Einrichtung eines ODV im Nacht- und Friihverkehr als zeitliche
Erweiterung des bestehenden Nachtbusverkehrs erfolgen. Das Angebot soll im ge-
samten Stadtgebiet bis in die friiheren Morgenstunden ausdehnt werden. Ziel ist
eine Verfiigbarkeit des Hammer OPNV nahezu rund um die Uhr.

Da fiir Hamm keine erhéhten Fordermittel fir den ODV zu erwarten sind, muss das
Betreibermodell auf eine gréBtmadgliche Wirtschaftlichkeit angelegt sein. Eine be-
sondere Rolle spielen dabei die Hammer Taxiunternehmen, da sie bereits Uber
Fahrpersonal und Fahrzeuge verfiigen.

Im Rahmen der Erarbeitung des NVP haben bereits intensive Gesprache mit dem
Taxiverband und den Hammer Unternehmen stattgefunden. Dieser Prozess muss
seitens der Stadt fortgesetzt werden, um die Voraussetzungen fiir die klinftige
Vergabe der Verkehrsleistungen durch die Stadtwerke vorzubereiten.

Fahrgastfreundliche Tarifgestaltung

Neben den Angebotsverbesserungen gilt es, die Zugénglichkeit des OPNV fiir beste-
hende und potenzielle Fahrgaste durch einfache, verstandliche sowie preiswiirdige
Tarifangebote zu erhéhen. Die damit verbesserte Attraktivitdt der Tarifangebote
fihrt auch zu einer erheblichen Erhéhung der Nachfrage und leistet damit einen we-
sentlichen Beitrag fir das Modal-Split-Ziel fiir den OPNV von 15%.

Aufgrund der aktuell guten Ertragslage der Stadtwerke Hamm haben sich diese ent-
schieden, die empfohlenen TarifmaBnahmen des NVP bereits kurzfristig gemeinsam
mit dem ,Deutschland-Ticket' einzufiihren:

e Einflhrung HammTicket fir 29 EUR/Monat: Einflilhrung eines preisgesenkten Ta-
rifangebotes fur Alle zum 01.05.2023 mit einem Finanzierungshorizont durch die
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Stadtwerke Hamm (iber drei Jahre; zeitlich uneingeschréankte OPNV-Nutzung in
der Stadt Hamm,

e Einfihrung eines ermaBigten HammTicket Mobil: weitere Preissenkung des bis-
herigen MobilAbos auf 19 € zum 01.05.2023 mit einem Finanzierungshorizont
durch die Stadtwerke Hamm Uber drei Jahre,

e Einflhrung eines kostenfreien Tickets flir Schiler:innen und Auszubildende: Ein-
fihrung der kostenfreien OPNV-Nutzung zum Schuljahresbeginn 2023/ 24 mit
einem Finanzierungshorizont durch die Stadtwerke Hamm Uber drei Jahre; zeit-
lich uneingeschrankte OPNV-Nutzung in der Stadt Hamm.

Die MaBnahmen werden rechtzeitig hinsichtlich der Kundenwirksamkeit sowie der
Finanzierungsmadglichkeiten evaluiert.

Abhé&ngig vom Ergebnis der Evaluation wird eine Neujustierung des Finanzbedarfes
und ggf. eine Anpassung der Tarifangebote vorbereitet.
Schienenverkehr

In den vergangenen drei Jahrzehnten war der Schienenverkehr der Motor flir die
Gewinnung neuer Fahrgédste auch im Hammer OPNV. Auf allen fiinf von Hamm aus-
gehenden Hauptstrecken hat sich das Fahrgastaufkommen mehr als verdoppelt.

Trotz der hervorragenden Lage im Schienennetz ist die Nutzung der Schiene flir den
innerortlichen Verkehr aufgrund der wenigen Haltepunkte im Stadtgebiet bisher
noch unterentwickelt. Entwicklungschancen gibt es hier im Zuge des ,Deutschland-
Taktes"™ und der kiinftigen S-Bahn-Netze Miinsterland und Bielefeld.

Im Zuge dieser Projekte sind u.a. folgende InfrastrukturmaBnahmen vorgesehen:

e Ausbau des Bahnknotens in Hamm

e Ausbau der Strecke Dortmund - Hamm mit einem dritten Gleis fir einen
halbstiindigen S-Bahn-Betrieb

e Eine dritte stindliche Leistung zwischen Hamm und Bielefeld und Ausbau der
Fernbahn auf 300 km/h sowie Ertlichtigung der Giterbahn Hamm - Herford
(Gz-Gleise) fur den Personenverkehr (160 km/h)

e Zwei RE und zwei S-Bahnen (jeweils halbstlindlich) pro Stunde zwischen
Minster und Hamm

Errichtung Bahnhaltepunkt im Bezirk Pelkum

Fir die Realisierung eines SPNV-Haltepunktes im Bezirk Pelkum wird fiir die weite-
ren Aktivitaten der Standort ,Selmigerheide™ empfohlen. Dieser Standort ist mit
den Ubergeordneten Planungsaktivitaten kompatibel, ist zeitlich am schnellsten rea-
lisierbar und wird auch vom NWL als zustdndigem Verkehrsverbund unterstitzt.

Die Realisierung eines SPNV-Haltepunktes im Bezirk Pelkum ist aus heutiger Sicht
nur mit einem modifizierten SPNV-Konzept méglich. Das vom NWL angedachte
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S-Bahn-Konzept zwischen Hamm und Dortmund ermdglicht die fahrplantechnische
Einordnung. Weiterhin sind die Buslinien im Sinne von Zu- und Abbringerverkehre
neu zu ordnen.

Der neue SPNV-Haltepunkt wirde eine unmittelbare ErschlieBungswirkung von ca.
5.000 Einwohner:innen erreichen. Die aus dieser ErschlieBungswirkung generier-
bare Nachfrage betragt rund 1.100 Bahnfahrten pro Tag. Es ware zielfihrend, per-
spektivisch die Potentiale fir den Haltepunkt durch eine Siedlungsentwicklung im
Nahbereich zu verstarken. Als ,,Blaupause® kann die geplante bauliche Entwicklung
im Umfeld des Haltepunkts Westtiinnen dienen.

Haltepunkt Heessen

Auf der Strecke Hamm - Bielefeld sollen im Zuge des ,,Deutschland-Taktes" die bei-
den Gltergleise vom Regionalverkehr mitgenutzt werden. Dadurch wird in Heessen
ein zusatzlicher Bahnsteig notwendig. Diese MaBnahme sollte mit einem Tunnel-
durchstich zur Schaffung eines Nordausgangs flir den Bahnhof Heessen verkn(pft
werden. Im Zuge des Tunneldurchstichs sollte zudem eine Mobilstation am Nord-
ausgang eingerichtet werden, um den Umstieg zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsmitteln zu gewahrleisten.

~Stadtbahn Hamm"“

Durch die genannten Schienenprojekte an den bereits vorhandenen Personenstre-
cken werden wesentliche Verkehrseffekte, die die Stadt Hamm in den 1990er Jah-
ren mit der Planung einer Stadtbahn erzielen wollte, in vollem Umfang erreicht. Die
Vorteile von Lésungsansatzen im regionalen Schienenverkehr gegentiber einer loka-
len Stadtbahn sind die Nutzung bereits vorhandener Strecken und bereits vorhan-
dener Verkehrsangebote einschlieBlich deren Einbindung in die Region mit Fahrten
weit Uber die Hammer Stadtgrenzen hinaus.

Als wieder flir den Personenverkehr zu reaktivierende Strecke kame allenfalls die
RLG-Guterbahn von Hamm Uber Werries nach Lippborg in Betracht. Hier kénnte
eine technische und wirtschaftliche Machbarkeitsstudie, die die Stadt gemeinsam
mit dem NWL und der RLG als Schieneneignerin beauftragt, ndheren Aufschluss
Uber die Realisierbarkeit geben.

Finanzierung

Bislang ist die Ertragslage des Verkehrsbetriebs der Stadtwerke (VBH) im regiona-
len Vergleich recht positiv. Das Betriebskostendefizit war bislang im Vergleich zu
ahnlich groBen Stadten eher unterdurchschnittlich. Es wurde im Unternehmensver-
bund der Stadtwerke ausgeglichen.

Die im Nahverkehrsplan vorgesehenen MaBBhahmen werden den Finanzierungsbe-
darf des Hammer OPNV jedoch signifikant erhdhen. Bereits in der Stufe 1 ergibt
sich ein zusatzlicher Finanzierungsbedarf von rd. 8 Mio. Euro pro Jahr fir die Tarif-
maBnahmen, die beiden Metrobuslinien und den On-Demand-Verkehr.
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Die Finanzierung soll weiterhin vorzugsweise Im Verbund des Stadtwerke-Konzerns
erfolgen. Aufgrund der aktuell guten Ertragslage der Stadtwerke ist dies auch zu-
nachst bis 2026 abgesichert. Langfristig wird jedoch eine Kofinanzierung durch die
Stadt Hamm erforderlich sein, die im Rahmen der Aufstellung von zukilinftigen Wirt-
schaftspldanen der StW und den Haushaltspldnen der Stadt umgesetzt werden muss.

Dariiber hinaus sollten zusétzliche Finanzierungsméglichkeiten fiir den OPNV er-
schlossen werden:

¢ Aufstockung der Férdermittel des Landes;
e zweckgebundene Verwendung der Parkgeblhren;

e Kofinanzierung durch Dritte, z.B. in Form von Job- und Mietertickets.

Umsetzung

Die MaBnahmen aus dem Nahverkehrsplan 2023 sollen bis zum Jahr 2035 mit Blick
auf die angestrebte Klimaneutralitat der Stadt Hamm vollstandig umgesetzt sein.

In der ersten Umsetzungsphase werden bereits in 2023 (Tarif) bzw. 2025 (2 Metro-
busse; ODV) wesentliche Elemente des NVP zeitnah realisiert.

AnschlieBend muss eine Evaluierung der Effekte der 1. Stufe durch eine Fahrgast-
zahlung und -befragung erfolgen. Sie bildet die Grundlage fir einen Umsetzungs-
fahrplan insbesondere fiir das Metrobus-Netz, der von der Stadt gemeinsam mit
den Verkehrsunternehmen entwickelt wird. Ziel ist die schrittweise Umsetzung des
gesamten NVP bis zum Jahr 2035.
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Nord-Hbf.-Achse: Bockum-Hovel — Zentrum - Hbf.
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Beispiele fiir Musterlosungen zur Busbeschleunigung

Entwurfselement Beispiel

MaBnahmen an Knotenpunkten

Busschleuse ampelgeregelten
Knotenpunktes (hier zum sto-
rungsfreien Linksabbiegen)
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Signalgesteuerter Fahrstrei-
fenwechsel im Vorfeld eines
ampelgeregelten Knoten-
punktes

Beispiel: Minchen




Seite | 74

Stadt Hamm: Nahverkehrsplan 2023

Busschleuse im Vorfeld eines
Knotenpunktes

Beispiel:

Abfangsignalisierung zum
stdérungsfreien Einbiegen auf
HauptstraBe

Engstellensignalisierung zum
stérungsfreien Abbiegen

Beispiel: Minchen
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MaBnahmen auf der Strecke

Busspur

Beispiel: Minster

Busspur (entgegen Einbahn-
straBe)

Beispiel: Regensburg
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MaBnahmen an Haltestellen

Buskap mit Bordh6he 23 cm
(bei dieser Bordhohe ist Aus-
klappen der Rampe i. d. R.
nicht erforderlich)

Beispiel: Kassel

Buskap mit Mittelinsel
(sichert Pulkfihrerschaft des
Busses)

Beispiel: Monchengladbach

Buskap mit Mittelinsel
(sichert Pulkfihrerschaft des
Busses)

Beispiel: Ménchengladbach
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